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Meclube Srl ringrazia per aver
acquistato un prodotto delia sua
gamma e la invita alla lettura del
presente  librelto.  All'interno
trovera le informazioni
necessarie per un coretto

utilizzo della macchina
acquistata; s/ prega pertanto
l'utente di segulre

attentamente le avvertenze
contenute e dl leggerio  In
ogni sua parte. Si prega inoltre
di conservare il libretto in luogo
adatto a mantenerlo inalterato. ii
contenuto di questo manuale
pud essere modificato senza
preawviso, né ulteriori
obblighi, al fine di includere
varianti e miglioramenti alle unita
gia inviate. E vietata la
riproduzione o la traduzione di
qualsiasi parte di questo libretto
senza previa aulorizzazione,

Meclube Srl dankt fiir den
Einkauf eines Produkies von
Ihrer  Produktionspaletie  und
bittet Sie dieses Handbuch zu
lesen., Hier finden Sie die
notwendigen Auskinfte flr eine
korrekte Benutzung der
eingekauften  Maschine;  wir
bitten daher den Benuizer dir
hler enthalteten Anwelsungen
einzuhalten und das
Handbuch ganz sorgfaltlg zu
lesen. Ausserdem bitten wir Sie
das Handbuch in elnem fiir seine
gule Aufbewdhrung gesignelen
Platz zu erhalten. inhalt des
gegenwdrtigen Handbuch kann
ohne Voranmeldung und ohne
weitere Verpflichtungen
unsererseils verdndert werden,
um den bereits abgesendeten
Einheiten  Anderungen  und
Verbesserungen 2u
berucksichtigen.Reproduktion

oder Ubersetzung irgendwelches
Teils von diesem Handbuch ist

CEND

Meclube Srl thanks you for your
purchase of an item of our
production and we kindly invite you
to read this manual. You will find
necessary information for a correct
use of the machine you have bought;
we ask you to carefully follow the
warnings contained in this manual
and read It  completely.
Furthermore please put this manual
in a place where it can be kept in
good conditions. The content of this
manual can be modified without any
previous notice and without any
obligation in the case we need
to add some varations and
improvemenls to the copies we
already supplied. The reproduction
or translation of this manual or any
part of it without our authorisation is
forbidden.
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Meclube Srl les da las gracias a los
Sres. Clientes por haber adquirido
un producto de su gamay los
invita a leer este folleto. Al interior
hallardn los informes que hacen falta
para el empleo correcto  de la
maquina que han adquirido, se
ruega por conslgulente al usuarlo
de cumplir exactemente con las
advertencias contenidas en el
mismo y de leero detenidamente y
por completo. Se ruega
demés de guardar el folleto en un
lugar adeguato para que no resulte
danado. El conlendo de este folleto
puede ser modificado sin previo
aviso, ni ofras obligaclones, con ef
fin de entroducir variantes y
mejoras fespecto a los ejemplares
ya entregados. Queda prohibida fa
reproduccion o la traduccion de
cualquier parle de este folleto sin
autorizaclén previa.
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Meclube Srl vous remercie pour
avoir acheté un produit de sa
gamma et vous invite & la lecture
de ce livret. Dans ce livret
vous trouverez les informations
nécossaires pour uno  correcte
utilisation de la machine que vous
avez achetée, veuillez donc
sulvre attentivement les
Instructlons y contenues et de
le lire complétement. En outre
veuiliez garder ce manuel dans un
lieu apte pour le maintenir
inaltérée. Le contenu de ce manuel
peut étre modifié sans préavis, ni
ultérieures obligations afin
d'ajouter des changemenis et
améliorements pour les produits
déja envoyés. La reproduction ou
traduction de toute parl de ce
texle, sans notre autorisation, est
défendue.

A Meclube Srl agradece a sua
preferéncia pelos nossos produtos
e convida & leitura deste manual.
Aqui, ird encontrar a informagéo
necessdrla para o uso correcto da
maquina que comprou; pedimos-
Ihe que slga cautelosamente os
avlsos de seguranga deste
manual e que o lela na
totalldade. Guarde este manual
onde possa ser conservado em
boas condi¢gdes. O contetdo deste
manual pode ser modificado sem
aviso prévio e sem qualquer
obrigagdo, no caso de ser
necessdrio  adicionar  alguma
modificagdo ou melhoramento das
copias fornecidas previamente. A
reprodugdo ou tradugcao da
totalidade ou de parte deste
manual sem a nossa aulorizagéo é
proibida.
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MECLUBE S.R.L. bedankt u voor de
aankoop van één van haar producten
en vraagt u de blbehorende
handleiding in ziin geheel to lezen,
Hierin vindt u de benodigde informatie
voor het correct gebruiken van het door
u  aangekochle  apparaal. Wi
verzoeken u dan ook viiendelijk kennis
te nemen van de in de handleiding
opgenomen vsiligheidsinstructies en
deze op te volgen. Bewaar deze
handleiding zorgvuldig op een plaals
waar deze nlat beschadigd kan raken,
¢.q. leesbaar blijit. De inhoud van de
handleiding kan zonder opgave vooraf
on zonder enige verplichting door
MECLUBE S.R.L. eenzijdig aangepast
worden indien  wijzigingen  c.q.
verbeteringen aangebracht dienen te
worden len opzichle van eerdere
versies. Het zonder toestemming
geheel of gedeelielik kopigren enjof
verlalen van deze handleiding is
verboden
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MECLUBE S.R.L tackar dig for alt
ha kopt en artkel ur véar produktion
och vi ber dig vanligen att lasa denna
manval. Du  kommer ait finna
nédvandig  information  for en
korrekt anvandning av produkten du
har kdpt; vi ber dlg att noga féija de
varningar som finns | K

:

MECLUBE S.R.L. takker dig for keb
af et produkt i vores sorliment, og vi
vil derfor bede dig om at leese denne
manual.

Du vit finde de nedvendige
oplysninger  for  en  korrekt
anvendelse af det produkt du har
kebt, og vi beder dig om at lass og
folge  foreskrifterne i denne
vejledning fuldstendigt.

Desuden skal du saite denne
manual pa et sted, hvor den kan
opbevares under gode forhold.
Indholdet af denne vejledning kan
andres uden forudgaende varsel og
uden nogen forpligtelse i tilfeclde af
at vi er ned il at tilioje eller forbedre
de allerede skrevne manvaler.
Reproduktion eller oversattelse af
denne handbog eller en de! af den,
er uden vores tilladelse forbudt,

MECLUBE S.R.L. kiittda sinua siita,
etta olet hankkinut tuoltecemme ja
pyyddmme ystavallisesti sinua
{ukemaan t&mén ohjekirjan.

Loydat  farvittavan  informaation
ostamasi laitteen oikeasta kaytdsta;
pyyddmme  sinua  huoleltisesti
seur: Y tém#n  ohjekirjan

och alt lisa hela manualen.
Dessutom ber vi er vanligen alt lagga
denna manual pd en plats dir den
kan férvaras under bra forhallanden,
Innehdllet i denna manual kan
andras utan fdregaende meddelande
och ulan fdrbindelse i hindelse av
att vi behéver gbra andringar och
forbattringar till de manualer vi redan
levereral.

Kopiering effer dversatining av denna
manual efler nagon delulan vart
tilistdnd &r forbjudet.

varoituksia  Ja  lukemaan sen
kokonaan.

Laita tdmé ohjekirja paikkaan, jossa se
sdllyy  hyvakuntolsena. Taman
ohjekirjan siséltod voidaan muuttaa
Ifman ennakkoiimoltusta taf sitoumusta,
jos on larvella lisatd muutoksia tai
parannuksia nithin kappaleisiin, jotka
olemme jo toimiltaneet.

Ta&mén ohjekirjan tai minkaan sen osan
jdljontdminen tai kdantiminen iiman
meidén lupaamme on kielletty.

MECLUBE S.R.L takker deg for at
du har kjopt et av vare produkier,
og vi anbefaler deg & lese denne
manuaien,

Du vit finne nedvendig informasjon
for korrek! bruk av produktet du har
kiopt; Vi ber deg folge noye de
advarster som finnes i manualen
og lese hele innholdet.

Vennligst oppbevar manualen pa
et sted shik at den ikke forringes.
Innholde! | denne manualen kan
endres uten forvarse! eller krav om
opplysning overfor kunde, der det
gjores endringer eller forbedringer
til utgaven vi allerede har levert.
Reproduksjon eller oversettelser
av denne manualen eller en
hvilken som helst del av den uten
vér autorisasjon er forbudt.

CED

H MECLUBE SAR.L. oag
EUXapIOTEl yia TNV emhoyr EVOG
ané Ta TpoidvIa TG Tapaywyfig
mG  Kai  Oug  TopakaAei  va
SafdaeTe MPOAEKTIKG Tig 0dnyleg
XPrioews.

Qu Bpeite anpaviiKEg TANPopopieg
yia v owoth  xphan  Tou
HNXoviUaTog ou EXete ayopdac,
Zag {nidpe va  akohouOraete
TIPOOEKTIKA  Tig  TIPOEIBOTIOINOEIG

Tou epthapPavovia a1o
eyxeipidio xai va 10 Siapdacre €
oAoKArpOU.

EmmAéov Tapaxaholye va

ToTroBeTaETE AUTO TO EYXEIPIBIO OE
pépog Tou Ba Bratnpndei o€ KaAn

Kuydaraon,

Ta TepieXopevo autol, prmopei va
StapoporroinBei Xwpig
nponyolpevn  eidonolnon  Kat
Xwpig Kapfa umoxpéwon
amootoAiig véou avriypagou oy
wepimwan aMhayv [}
BeAtiyoewy,

Amayopeletal n avarmapaywyl i
PEIGPPAON TOU EVIUTIOU fj PEPOUS
autol, Xwpls v efauciobotioe
pus.
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PRESENTAZIONE
Spurgofreni, a funziona-
mento pneumatico, adatto allo spur-
go freni e frizioni idraulici di tutti gli
automezzi. Loperazione di spurgo
pud essere fatta in pochi minuti da
una sola persona. Lapparecchio &
dotato di una membrana interna
elastica, che separa ermeticamente
'olio dall'aria contenuta in una
camera sottostante evitando cosi
ogni rischio di emulsione.

Capacita serbatoio olio freni:|.6-10.
Fornito con due tanichette per recupe-
ro olio ed un imbuto per riempimento.

FUNZIONAMENTO (fig. 2)

1 - prima camera superiore: contie-
ne l'olio da freni

2 - camera centrale con aria a bassa
pressione: separata con una membra-
na dall'olio superiore il quale subisce fa
stessa costante pressione (2ATM)

3 - camera inferiore ad alta pressio-
ne: mediante un regolatore di pres-
sione alimenta TI'apparecchio con-
sentendogli di effettuare pili opera-
zioni di spurgo con una sola carica
d’aria (con una sola carica d'aria 8-
10 ATM si utilizzano tutti i litri d'o-
lio dellapparecchio).

Valvola di sicurezza tarata 10 ATM.
4 - Membrana elastica

§ - Indicatore di riserva olio

6 - Regolatore di pressione

EN

INTRODUCTION

Brake bleeders, pneumatic
operation, suitable for bleeding
hydraulic brakes and clutches on alt
motor vehicles. Bleeding can be
carried out in just a few minutes by
one person. The appliance has an
inside elastic diaphragm which
hermetically separates the fluid from
air contained in an underlying
chambet, thus preventing any risk of
emulsion.

Brake fluid reservoir capacity: |. 6-10.
Supplied with two recovery tanks
and a filler funnel.

OPERATION (fig.2)

1 - top chamber: contains brake fluid
2 - low-pressure middle chamber:
separated by a diaphragm from the
top fluid which is under the same
constant pressure (2ATM)

3 - high-pressure bottom chamber:
by means of a pressure regulator,
feeds the appliance, enabling it to
carry out several bleeds with just
one air fill (with just one air fill, all
litres of appliance fluid are used).
Safety valve calibrated to 10 ATM.

4 - Elastic diaphragm

5 - Fluid reserve indicator

6 - Pressure regulator

INLEIDING

Ontluchting remmen, met pneurnatische
werking, geschikt voor het ontluchten
van hydraulische remmen en
koppelingen van alle voertuigen. Het
ontiuchten zelf kan in enkele minuten
door één enkele persoon gedaan
worden. Het apparaat heeft een
elastisch intern membraan dat de olie
hermetisch gescheiden houdt van de
lucht die zich in een onderliggende
ruimte bevindt. Op deze manier wordt
elk emulsie risiko vermeden.

Inhoud van de rem-olie tank :1.6-10.
Deze wordt geleverd met twee kleine
jerrycans voor het opvangen van de olie
en een trechter voor het vullen.

WERKING {fig.2)

1 - eerste bovenste ruimte: bevat de
rem-olie

2 - centrale ruimte met lage druk
lucht: door een membraarn gescheiden
van de bovenste olie, die dezelfde
constante druk ondergaat (2 ATM)
3 - onderste hoge druk ruimte: door
middel van een drukregelaar wordt
het apparaat gevoed waardoor hij
meerdere keren kan ontluchten met
één enkele lading lucht (met één
enkele lading lucht van 8-10 ATM
worden alle liter olie van het
apparaat verbruikt). Zekerheidskiep
geregeld op 10 ATM.

4 - Elastische membraan

5 - Indicator van de olie reserve

6 - Drukregelaar
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PR/ESENTATION
Bremseudlufter med pneumatisk
funktion, der er velegnet i forbindelse
med udluftning af bremser og
hydrauliske koblinger i alle former
for kaeretgjer. Udluftningen kan
udfores pa f& minutter af blot en
person. Apparatet er udstyret med
en indvendig elastisk membran, der
pa hermetisk méade adskiller olien
fra luften i det nederste kammer.
Herved elimineres risikoen for
emulsion.

Kapacitet i tank til bremseolie: 16-10.
Udstyret med to kander til opsamiing
af olie samt en pafyldningstragt.

FUNKTION (fig. 2)

1 - Forste overste kammer: indehoider
bremseolien.

2 - Centralt kammer med luft ved
lavtryk: Adskilt fra den averste olie
ved hjeelp af en membran. Olien
udszettes for det samme konstante
tryk (2 ATM).

3 - Nederste kammer med hejtryk:
Ved hjeelp af en trykregulator
forsynes apparatet, siledes at det
er muligt at udfere flere udluftninger
med blot en péafyldning af luft (ved
blot en pafyldning af luft 8-10 ATM
anvendes samtlige | olie i
apparatet.) -  Sikkerhedsventil
kalibreret til 10 atm.

4 - Elastisk membran

5 - Indikator for oliereserve

6 - Trykregulator



PRESENTATION

Purgeurs de freins, & fonctionnement
pneumatique, indiqué pour la
vidange de I'huile des freins et de
'embrayage de tous les types de
véhicules. Lopération de vidange
peut étre effectuée en quelques
minutes et par une seule personne.
Lappareil est doté d'une membrane
élastique a f'intérieur, qui sépare de
fagon hermétique r'huile de lair
contenu dans une chambre située
au-dessous en évitant ainsi tout
risque d'émulsion.

Capacité réservoir huile frein: 1. 6-10.
Livré avec deux jerricans pour la
récupération de lhuile et "un
entonnoir pour le rempiissage.

FONCTIONNEMENT

1 - premiére chambre supérieure:
elle contient 'huile des freins.

2 - chambre centrale & air a basse
pression: séparée de ['huile
supérieure qui subit la méme
pression constante (2ATM).

3 - chambre inférieure & haute pression:
al'aide d'un régulateur de pression, elle
alimente Y'appareil en lui permettant
deffectuer plusieurs vidanges avec une
seule charge d'air (avec une seule charge
d'air 8-10 ATM on utilise les litres
d'huile de I'appareil dans leur totalité).
Soupape de sQreté réglée a 10 ATM.
4 - membrane élastique

5 - Indicateur de réserve huile

6 - régulateur de pression.

PRASENTATION

Bremsentiufer, mit Druckluft funktionierendes
Gerat zum Entliiften hydraulischer Bremsen
und Kupplungen aller Fahrzeugtypen.
Das Entliiften kann in nur wenigen
Minuten und von einer Person alleine
durchgefiihrt werden. Das Gerat verflgt
(iber eine elastische Membran im Tank, die
das Ol hermetisch von der Luft in der
darunterliegenden Kammer trennt, so daf3
eine Vermischung ausgeschiossen ist.
Fassungsvermdgen des Tanks vom
Bremsendl : 1. 6-10.

Zur Ausstattung des Gerates gehdren
zwei  kleine  Kanister fur  die
Rickgewinnung von Altdl, sowie ein
Trichter zum Bef(llen.

FUNKTIONSWEISE (Abb. 2)

1 - erste obere Kammer: enthélt das
Bremsendl;

2 - mittlere Kammer mit Niederdruck:
ist durch eine Membran vom Ol der
darlberliegenden Kammer getrennt,
auf das der gleiche konstante Druck
ausgediibt wird (2 Atm);

3 - untere Kammer mit Hochdruck:
speist das Gerat tiber einen Druckregler,
wobei mit einer einzigen Luftfiillung ein
mehrmaliges Entliiften mdglich ist (mit
einer Druckluftfiliung mit einem Druck
von 8-10 Atm werden die gesamten
Liter Ol des Gerats verbraucht). Auf
10 Atm geeichtes Sicherheitsventil

4 - elastische Membran;

5 - Anzeige fur Ol in Reserve;

6 - Druckregler.

PRESENTACION

Sangradores de frenos, de funcionamiento
neumatico, apto para ef purgado de
frenos y fricciones hidradlicas de
todos vehiculos. La operacion de
purgado puede realizarla una sola
persona en pocos minutos. El
dispositivo esta provisto de una
membrana interna elastica, la que
separa herméticamente el aceite del
aire contenido en una cémara inferior,
evitando de esta forma cualquier
riesgo de emulsion. Capacidad
depdsito de aceite frenos: |.6-10.
Suministrado con dos bidones para
la recuperacion de aceite y un
embudo para el rellenado.

FUNCIONAMIENTO (fig. 2)

1 - primera camara superior:
contiene aceite para frenos

2 - camara central con aire a baja
presion: separada con una membrana
del aceite superior el cual esta
sometido a la misma presién
constante (2 ATM)

3 - camara inferior a alta presién:
mediante un regulador de presion
alimenta el dispositivo permitiéndote
efectuar mas operaciones de purgado
con una sola carga de aire {con una scla
carga de aire 8-10 ATM se utilizan todos
los litros de aceite del dispositivo)
Valvula de seguridad calibrada & 10 ATM
4 - Membrana elastica

5 - Indicador de reserva aceite

6 - Regulador de presién

APRESENTACAO

Limpador de freios, com funcicnamento
pneumatico, indicado para a
purificagdo do sistema de freios e
embreagens hidrdulicas de todos
os veiculos. A operagdo de
purificagdo pode ser feita em
poucos minutes por uma s6 pessoa.
O aparelho esta equipado com uma
membrana interna eldstica que
separa herméticamente o dleo do
ar contido em uma camara inferior
evitando assim qualquer risco de
emulséo.

Capacidade do reservatério do
6leo dos freios: |. 6-10.

Fornecido com dois recipientes
para a recuperagdo do dleo e um
funi! para enchimento.

FUNCIONAMENTO (fig. 2)

1 - primeira camara superior: contém
6leo para freios.

2 - camara central com ar a baixa
pressdo: separada por uma membrana
do dleo superior que esta sempre em
pressédo constante (2 ATM)

3 - cAmara inferior a alta pressao: mediante
um regulador de pressao alimenta o
aparelho consentindo de efetuar varias
operagdes de purificagéo com uma Unica
carga de ar 8-10 ATM utiliza-se todos os
litros de dleo do aparelho). Vélvula
de seguranga calibrada a 10ATM.
4 - membrana eldstica

5 - indicador de reserva de éleo

6 - regulador de pressdo

INNLEDNING
Bremseutlufter,med pneumatisk
funksjon, egnet for utlufting av
bremser og hydrauliske koplinger
pa alle kjoretoy. Utluftingen kan
utferes pa fa minutter av kun en
person. Apparatet er utstyrt med en
intern, elastisk membran, som
atskiller oljen hermetisk fra iuften i
kammeret som ligger under, og
enhver fare for emulsjon unngas.
Kapasiteten til bremseoljetanken:
|.6-10.Leveres med to kanner for
oljegjenvinning, og en trakt for
etterfylling.

DRIFT (fig. 2)

1 - ferste kammeret
inneholder bremseolien

2 - kammeret i midten med luft med
iavt trykk: adskilt med en membran
fra den overste ofjen, som utsettes
for det samme konstante trykket (2
ATM)

3 - nederste kammeret med hoyt
trykk: med en trykkreguiator
forsyner det apparatet og gjer det
mulig a utfere flere
utluftingsoperasjoner med kun en
tuftpafylling  (med  kun en
luftpafylling pa 8-10 ATM brukes
alle de literne med olje i
apparatet). Sikkerhetsventil
kalibrert tit 10 atm.

4 - Elastisk membran

5 - Indikator for oljereservetank

6 - Trykkregulator

overst:

PRESENTATION

Bromsavluftare med
pneumatisk funktion som anvénds
for att aviufta bromsar och
hydrauliska kopplingar pa samtliga
fordon. Avluftningsproceduren kan
utforas pa nagra fa minuter av en
enda person. Apparaten ar forsedd
med ettt invandigt elastiskt
membran som hermetiskt separerar
ofjan fran luften, som finns i en
kammare undertill, och férhindrar
pa det sattet samtliga risker fOr
emulsion. Bromsoljetankens
kapacitet: . 6-10. Den levereras med
tva fat fér uppsamiling av olja och en
tratt for pafylining.

FUNKTION (fig. 2)

1 - Forsta 6vre kammaren: Denna
innehaller bromsolja.

2 - Central kammare med tryckluft
med lagt tryck: Ett membran
separerar den fran den dvre oljan, som
har samma konstanta tryck (2 atm).
3 - Nedre kammare med hégt tryck:
Denna forsorjer apparaten med hjalp
av en tryckregulator och tilldter att det
utfors flera aviuftningsprocedurer med
en enda tryckluftstaddning (med en
enda tryckluftsladdning pa 8-10 atm
anvands apparatens samtliga liter
olja). Sakerhetsventil kalibrerad till
10 atm.

4 - Elastiskt membran.

5 - Indikator for oljereserv.

6 - Tryckregulator.

ESITTELY

Jarrujen ilmauslaite,

joka sopii kaiken tyyppisten ajoneuvojen
jarrujen ja nestekytkinten ilmaukseen.
Itmauksen suorittamiseen tarvitaan
ainoastaan vyksi henkild ja se
voidaan suorittaa nopeasti
muutamassa minuutissa. Laite on
varustettu  sis&isella joustavalla
membraaniila, joka erottaa &ljyn
hermeettisesti  alla  olevassa
kammiossa olevasta ilmasta, jolloin
emulsioitumiselta valtytaan.

Jarrujen dljysailion tilavuus: |. 6-10.
Laite toimitetaan kahden &ljyn
kerayssé ja tayttosuppilon kanssa.

TOIMINTA (kuva 2)
1 - ensimmainen
sisaltaa jarrudliyn

2 - keskikammio, joka sisdltaa
matalapaineista ilmaa: erotettu
membraanilla ylépuolen dljysta,
joka pidetadn aina samassa
paineessa (2 ATM)

3 - alakammio, jonka paine on korkea:
sybttaa laitetta paineensaatimen
avulla ja mahdollistaa useiden
iimanpoistotoimenpiteiden suorittamisen
yhdelld ainoalla iiman otolla (yhdella
ainoalla iiman otolla 8-10 ATM kaikki
laitteen litraa Oljyéa kaytetaan)
Turvaventtiili séadetty 10 ATM

4 - Joustava membraani

5 - Oljyn maaran osoitin

6 - Paineenséadin

yiakammio:
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EZAEPISTHPAS OPENON  Aertoupyel ye
TIEMEOYEVO A£RA, KATAAANAN Yia TV
£EaEPWOT) USPAUAIKGY PPEVEV KO
OUPMAEKTHV OXNHATWY OAWY TV
Tnwv. H epyaoia e§agpwang unopei
va yiveTal uéoa oe Aya Aerma and éva
J6vo aropo. H ouokeun eivar eEorhiopévn
{E WG E0WTEQIKT EAQOTIKT WEWBPAVN, N
onola xwpilet cepoaTeywg To AAdL and
Tov a£pa NoU MePIEXETAL 08 Eva
KATOTEPO BEACHO AMOPEUYOVTag £TOL
TOV KivBUVO JETATPOMNG OF YOAGKT@HA.
Xwontkdtnta doxeiou Aadiol pévuv:
1.6-10. Mopadidera podi ye 3o
yriTovaKia yia 1o uadeua Tou Aadiot
Kat éva Xwvi yla 10 Yépoua.

AEITOYPTIA (g1K. 2)

1 - MP(OTOQ enavew BAAANOC: TIEQIEXEL
AGBL and ppéva.

2 KeVTpOG BGACLOG | DA UTIO XOUNAY
THEDN: XWPLOHEVT UE Wia pepBpdvn and
0 ENavin AdBL TO 0Moi0 UPICTATAL TNV
idl0 oTabepn mieon (2 ATM)

3 - kGrw Bakapog uno unAn rileon:
péow evag puBUOT} TiENS TPOPOBOTE! T
QUOKEU! EMTPENIOVIAG TG Val EXTEREL
TIEPIOOOTEPES EEQEPWTEIG HE LI [IOVO
QOPTION (LE Ia POVO GOPTIaN GENOS 8-
10 ATM xpnotuorolodvat kau

AiTpa Aadlol g ouokeug). BakBida
acpaheiag SaBabyiopévn oe 10 ATM

4 - EAaOTIKY) pepBpavn

5 - Agiktng mou deixver 6Tt To AadL
KOVTEUEL VO TEAEIWTEL

6 - PuBuiotg mieang
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ATTENZIONE!

- Non togliere il tappo 5 prima di
aver scaricato completamente la
pressione (fig. 3).

- Controllare periodicamente il buon
funzionamento del manometro.

- Qualsiasi operazione di manuten-
zione, pulizia e comunque di smon-
taggio componenti deve essere ese-
guita previo scarico della pressione.
- Non esporre il serbatoio a fonti di calore.
- Non eseguire lavori di saldatura
sul serbatoio.

- Usare l'apparecchio scrupoiosa-
mente e solamente per limpiego a cui
€ destinato.

- Non manomettere alcun particola-
re 0 componente.

- Utilizzare sofo ricambi originali

- Durante l'utilizzo si consiglia agli
addetti 'uso di guanti.

- Per qualsiasi esigenza il ns. servizio
tecnico & a Vostra disposizione.

A NOTA IMPORTANTE

PER RAGION! DI SICUREZZA E
INTEGRITA DEL PRODOTTO,
LUOPERATORE DEVE LIMITARSI
ALLA MANUTENZIONE ORDINARIA
(FILTRI, SILENZIATORI, PULIZIA...)
MENTRE PER  EVENTUALI
RIPARAZIONI O MANUTENZIONE
STRAORDINARIA DEVE RIVOL-
GERSI Al NOSTRI CENTRI
VENDITA E ASSISTENZA.

R @ [

ATTENTIE!

- Verwijder dop 5 niet zolang de druk
niet helemaal weggehaald is (fig.3).
- Kontroleer de manometer
regelmatig op een goede werking.

- ledere handeling betreffende het
onderhoud, het schoonmaken of hoe
dan ook, het demonteren van
onderdelen, moet worden uitgevoerd
nadat de druk helemaal weggehaald is.
- Stel de tank niet bloot aan
warmtebronnen.

- Voer geen laswerkzaamheden uit
op de tank.

- Gebruik het apparaat met
nauwgezetheid en enkel en alleen
voor het doel waar het toe dient.

- Schendt geen enkel onderdeel of detail.
- Gebruik alleen orginele
onderdelen.

- Tijdens het gebruik raadt men aan
hand-schoenen te dragen.

- Onze technische dienst staat altijd
tot Uw beschikking.

BELANGRIJK: A
UIT REDENEN BETREFFENDE
DE ZEKERHEID EN DE
INTEGRITEIT VAN HET PRODUKT
DIENT DE GEBRUIKER ZICH TE
BEPERKEN TOT HET GEWONE
ONDERHOUD (FILTERS,
DEMPERS, SCHOONMAKEN...)
TERWIJL MEN ZICH VOOR
EVENTUELE REPARATIE EN BUI-
TENGEWOON ONDERHOUD TOT
ONZE VERKOOPS- EN
ONDERHOUDSCENTRA DIENT
TE WENDEN.
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WARNING!

- Do not remove the cap 5 before
completely discharging the pressure
(fig. 3)

- Periodically check the good
working of the manometer.

- Discharge the pressure before any
maintenance, cleaning and
disassembly operation.

- Keep the reservoir away from heat
sources.

- Do not do any welding on the
reservoir.

- Only use the appliance for its
intended purpose.

- Do not tamper with any parts.

- Only wuse original
replacement parts.

- Operators are advised to use
gloves during use.

- Our technical department is at
your disposal for any requirements.

A IMPORTANT NOTE

FOR REASONS OF SAFETY
AND PRODUCT INTEGRITY, THE
OPERATOR MUST RESTRICT
HIMSELF TO ORDINARY
MAINTENANCE (FILTERS,
SILENCERS, CLEANING..)
WHEREAS FOR ANY
INTERVENTIONS OF EXTRA-
ORDINARY MAINTENANGE OR
REPAIR, ALWAYS CONTACT OUR
SALES AND SERVICE CENTRES.

[ ‘::

ADVARSEL

- Udlign trykket, inden proppen 5
fiernes (fig. 3).

- Kontrollér regelmaessigt, at
manometeret fungerer korrekt.

- Vedligeholdelse, rengering og
demontering af komponenter skal
ske efter udligning af trykket.

- Udsaet ikke tanken for hoje
temperaturer.

- Udfor ikke svejsning pa tanken.

- Anvend udelukkende apparatet il
de formal, hvortil det er fremstillet.

- Udfer ikke @endringer i dele eller
komponenter.

- Anvend kun originale reservedele
fra

- Beer handsker i forbindelse med
anvendelse af apparatet.

- Vores tekniske service er altid til
din radighed.

A VIGTIGT

AF HENSYN TIL SIKKERHED OG
PRODUKTETS INTEGRITET MA
OPERAT@REN KUN UDFORE
NORMAL VEDLIGEHOLDELSE
(FILTER, LYDD/EMPERE,
RENG@RING). MED HENSYN TIL
EVENTUELLE REPARATIONER
ELLER EKSTRAORDIN/ER
VEDLIGEHOLDELSE SKAL DER
RETTES HENVENDELSE TIL VORES
SALGS- OG SERVICECENTRE.




ATTENTION!

- Ne pas oter le bouchon § avant
d'avoir complétement vidé la
pression (fig. 3).

- Controler de fagon périodique le
bon fonctionnement du manometre.
- Toute opération dentretien,
nettoyage, démontage des
composants doit étre effectuée
aprés avoir vidé la pression.

- Ne pas exposer le réservoir pres
des sources de chaleur.

- Ne pas effectuer de travaux de
soudure sur le réservoir.

- Utiliser l'appareil de fagon
scrupuleuse et seulement pour
'usage auquel it est destiné.

- Ne pas manipuler les pieces ou
les composant.

- Utiliser seulement des pieces de
rechange originales

- Pendant l'usage de I'appareil, il est
recommandé de porter des gants.

- Pour toute exigence, notre service
technique est a votre disposition.

A NOTE IMPORTANTE

POUR DES RAISONS DE SECURITE
ET DINTEGRITE DU PRODUIT,
L'OPERATEUR DOIT SE LIMITER A
LENTRETIEN ORDINAIRE (FILTRES,
SILENCIEUX, NETTOYAGE...) TANDIS
QUE POUR LES EVENTUELLES
REPARATIONS OU POUR LENTRETIEN
EXTRAORDINAIRE, 1L DEVRA
S'ADRESSER A NOS CENTRES DE
VENTE ET ASSISTANCE.

ADVARSEL!

- [kke skru av lokk 5 fer du stuppet
ut alt trykket (fig. 3).

- Kontroller jevnlig at manometer
fungerer som det skal.

- Ethvert vedlikeholdsarbeid,
rengjoringsarbeid, og demontering
av komponenter, ma alltid utferes
etter at trykket har blitt sluppet ut.

- lkke utsett tanken for varmekilder.
- Ikke utfer sveisearbeid pa tanken.
- Bruk apparatet med omhu og kun
for tiltenkt bruk.

- lkke tukle med noen deler eller
komponenter.

- Bruk kun originale reservedeler
fra

- Bruk hansker under bruk.

- Var tekniske service er alltid til din
disposisjon.

A VIKTIG BEMERKNING

AV HENSYN TIL PRODUKTETS
SIKKERHET OG HELHET, MA

BRUKEREN KUN UTFORE
ORDINZERT VEDLIKEHOLD
(FILTER, LYDDEMPERE,

RENGJGRING...), OG HENVENDE
SEG TIL ET AV VARE GODKJENTE
SALGS- OG SERVICESENTER FOR
EVENTUELLE REPARASJONER
ELLER EKSTRAORDINART
VEDLIKEHOLD.

ACHTUNG!

- Der Deckel 5 darf erst dann entfernt
werden, wenn der Druck vollstandig
abgelassen worden ist (Abb. 3).

- Es muB regeimaBig kontrolliert
werden, ob das Manometer korrekt
funktioniert.

- Wartungs- und Reinigungsarbeiten
im allgemeinen sowie das
Abmontieren von Teilen dirfen nur
nach vollstandigem Ablassen des
Drucks durchgefuhrt werden.

- Der Tank muf3 von Warmequellen
ferngehalten werden.

- Am Tank dirfen  keine
SchweiBarbeiten durchgefiihrt werden.
- Das Gerét darf ausschlieBlich fir
den vorbestimmten Verwendungs-
zweck beniitzt werden.

- An den Einzel- und Bestandteilen
dirfen  keine  Veranderungen
durchgefiihrt werden.

- Es darfen nur Originalersatzteile
von verwendet werden.

- Bei Benutzung des Geréts wird das
Tragen von Handschuhen empfohlen.
- Fur weitere Kldrungen steht lhnen
unser Technischer Kundendienst

gerne zur Verfigung. 2

WICHTIGER HINWEIS
AUS SICHERHEITSGRUNDEN UND
ZUM SCHUTZ DER UNVERSEHRTHEIT
DES PRODUKTES MUSS SICH
DER BEDIENER AUF DIE
ORDENTLICHEN
WARTUNGSARBEITEN
BESCHRANKEN (FILTER,
SCHALLDAMPFE, REINIGUNG...).

=p ¥ .

VARNING!

- Ta inte bort pluggen 5 forran du
har sléppt ut allt tryck (fig. 3).

- Kontrollera regelbundet att
manometern fungerar korrekt.

- Samtliga procedurer for underhall,
rengéring eller nedmontering av
komponenter ska utféras nar trycket
har slappts ut.

- Utsatt inte tanken for varmekalior.
- Utfor inte svetsarbeten péa tanken.
- Anvand apparaten noggrant och
endast for det andamal den &r
avsedd for.

- Andra inte pa nagon del eller
komponent.

- Anvand endast originalreservdelar

- Under anvandningen
rekommenderas det att personalen
anvénder handskar.

- Var tekniska serviceavdelning star
alltid till tjanst.

A OBSERVERA

AV SAKERHETSKAL OCH FOR
ATT PRODUKTEN SKA BIBEHALLA
SITT OSKADADE SKICK, SKA
OPERATOREN ENDAST UTFORA
NORMALT UNDERHALL (FILTER,
LJUDDAMPARE, RENGORING...)
MEDAN VARA ATERFORSALJARE
OCH SERVICEVERKSTADER SKA
KONTAKTAS FOR EVENTUELLA
REPARATIONER OCH EXTRA
UNDERHALL.

ATENCION!

- No quitar el tapén 5 antes de
haber descargado completamente
la presion (fig. 3).

- Controlar periédicamente el buen
funcionamiento del manometro.

- Cualquier operacion de mantenimiento,
limpieza o desmontaje de los
componentes debe ser ejecutada
previo vaciado de la presion.

- No exponer el depésito a fuentes de calor.
- No ejecutar trabajos de soldadura
en el depdsito.

- Usar el dispositivo escrupuiosamente
y Unicamente para el empleo para
el que esta destinado.

- No adulterar ninguna pieza o
componente.

- Utilizar solamente
originales

- Durante la utilizacion se aconseja a
los operadores el empleo de guantes.
- Por cualquier informacién nuestro
servicio técnico estd a su disposicion.

A NOTA IMPORTANTE

POR RAZONES DE SEGURIDAD
E INTEGRIDAD DEL PRODUCTO,
EL OPERADOR DEBE LIMITARSE
AL MANTENIMIENTO ORDINARIO
(FILTROS, SILENCIADORES,
LIMPIEZA..) MIENTRAS QUE PARA
EVENTUALES REPARACIONES O
MANTENIMIENTOS EXTRA-
ORDINARIOS DEBE DIRIGIRSE A
NUESTROS CENTROS DE VENTA
Y ASISTENCIA.

repuestos
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VAROITUS!

- Avaa korkki 5 vasta sen jélkeen kun

olet poistanut kaiken paineen (kuva 3)

- Tarkista manometrin moitteeton

toiminta aina saénndllisin valiajoin.

- Kaikki huoltotoimenpiteet, puhdistukset

ja komponenttien poistot tulee suorittaa

vasta sen jalkeen kun paine on poistettu.

- Ald aseta sailista kuumien

Jamménlahteiden laheisyyteen.

- Al hitsaa sailiota.

- Kéayta laitetta ainoastaan sille

madrattyyn kayttotarkoitukseen.

- At muuta laitteen minkaan osan

tai kornponentin ominaisuuksia.

- Kéaytd ainoastaan alkuperaisia
varaosia.

- Kaytd tarkoitukseen sopivia

tydhansikkaita laitteen kayton aikana.

- Tekninen palvelupisteemme on

aina kaytettdvissasi, mikéali kaipaat

TARKEAA!

apua tai lisatietoja.
LAITTEEN KAYTTAJA A

SAA SUORITTAA AINOASTAAN
LAITTEEN PAIVITTAISEEN
HUOLTOON LUTTYVAT
HUOLTOTOIMENPITEET
(SUODATTIMET, AANENVAIMENTIMET,
PUHDISTUSTOIMENPITEET...)
SILLA MUUSSA TAPAUKSESSA
PUMPPU VOI VAHINGOITTUA
TAI SEN KAYTTOTURVALLISUUS
VAARANTUA. ANNA VALTUUTETTUJEN
JALLEENMYYNTI- JA
HUOLTOPISTEIDEN SUORITTAA
KAIKKI MUUT LAITTEEN KORJAUS-
TAI HUOLTOTOIMENPITEET.

e
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ATENGAO!

- Nao retirar a tampa 5 antes de
descarregar completamente a
pressao (fig. 3).

- Controlar periodicamente o bom
funcionamento do manémetro.

- Qualquer operagéo de manutengao,
purificagéo, ou mesmo de desmontagem
dos componentes, deve ser efetuada
com a prévia descarga da pressao.
- N&o expor o reservatorio a fontes
de calor.

- N&o executar trabalhos de solda
no reservatorio.

- Usar o aparelho com cuidado e
empregé-lo somente aos fins a que
se destina.

- Nao alterar nenhum componente.
- Utilizar somente pegas originais
- Durante a utilizag8o € aconselhavei
o uso de luvas.

- Para qualquer necessidade, a
nossa assiténcia técnica, esta a
Vossa disposigao.

A NOTA IMPORTANTE

POR MOTIVOS DE SEGURANCA
E INTEGRIDADE DO PRODUTO, O
OPERADOR DEVE LIMITAR-SE A
MANUTENGAQ ORDINARIA (FILTROS,
SILENCIADORES, LIMPEZA..), AO
PASSO QUE, PARA EVENTUAIS
CONSERTOS OU MANUTENGAO
EXTRAORDINARIA, DEVE DIRIGIR-
SE AO NOSSOS CENTROS DE
VENDA E ASSITENCIA.

S —— @ s

MPOZOXH!

- Mnv agalpeite To maya 5 mow va
aneheuBepwoEeTe EVIEAWS TV
niean (e. 3).

- EAEYXETE TOKTIKG TV KAAR
AetToupyia Tou pavopeTpou.

- AneAeuBepwveTe TV Tiiean mpiv
ano onoladnioTe epyacia
ouvTAENONG, KaBaplopoU Kau
QNoCUVAPHOAGYNONG EEAPTHATWY.

- Kpatare  degapevn Aadou
HakpLa ané mnyeg BepuotTag.

- Mnv ekteheite epyaoieq
ouykOAANoNG navw ot defapevi
Aadiou.

- XpNOIUOTOLEITE TN OUCKEUN UE
TIPOCOXN Kat POvo yia Tr xpnan yia
v onola npoopileTat.

- Mnv nelpagete (Tpononomoete)
KQvEVa OTOIXEIO 1 €EGpTNUa.

- XpNOOTOIE(TE UOVO YVNald
QAVTAANGKTIKA

- Katé T pnon oag cuvioToupe
VQ XPNOIHOMOIEITE YAVTIAL

- H Texvikn urmpeoia pag eival ot
S1a6eon oag yla ornoadnnote

avaykrn oag. :

ZHMANTIKH NMPOEIAQMOIHZH
A AOTOYZ AZOAAEMZ KAl
AKEPAIOTHTAZ

NPOIONTOS, O XElPl}.‘l’ HE
MPENEI NA NEPIOPIZETAI STHN
TAKTIKH ZYNTHPHEH (OIATPA,
SITAZTHPEZ, KAGAPIZMO...) ENQ
A ENAEXOMENES ETNIZKEYEZ
‘H EKTAKTH £YNTHPHZH NPETIEL
NA ANEYOYNETAI ZTA AIKA MAZ
KENTPA MOAHSHS KAl
EZYNHPETHZHZ.




MESSA A PUNTO

Prima di riempire o aggiungere olio
allo spurgofreni, scaricarne comple-
tamente la pressione. Per far cio,
aprire il rubinetto A (fig. 4), solleva-
re e girare il pomello B (fig. 5) in
senso antiorario.

Pud accadere tuttavia che un po’
d'aria residua nel serbatoio, impedi-
sca l'abbassarsi della membrana
riducendo cosi la capienza del ser-
batoio dell'olio.

Fig. 6 - Aprire il rubinetto C ed insu-
flare aria compressa, per 4/8 secon-
di, direttamente attraverso l'attacco
rapido D fino ad un massimo di
1-2 atm. indicate dal manometro E.
Controilare che il tappo F sia ben
avvitato.

ATTENZIONE!

Non tentare mai di spingere in
basso la membrana direttamente
dal bocchettone di carica, usando
oggetti appuntiti (fig. 7)

Quando la membrana & a posto,
richiudere il rubinetto C, togliere svi-
tando il tappo F, riempire d'olio, tra-
mite apposito imbuto, e riavvitare il
tappo F.

KLAARMAKEN VOOR GEBRUIK
Alvorens de remontiuchter met olie
te vullen of olie bij te vuilen, de druk
helemaal weghalen. Open om dit te
doen het kraantie A (fig.4), haal
knop B (fig.5) omhoog en draai hem
tegen de klok in.

Het kan alsnog gebeuren dat een
beetie lucht dat in de tank is
achtergebleven verhindert dat de
membraan naar beneden zakt
waardoor de inhoud van de olietank
wordt verminderd.

Fig. 6 - Open het kraantie C en
blaas gedurende 4/8 seconde
perslucht rechtstreeks door de
snelle verbinding D tot een max. van
1-2  atm.  aangegeven  op
manometer E. Kontroleer dat dop F
goed is vastgedraaid.

A ATTENTIE!

Probeer nooit de membraan
rechtstreeks door de
ladingsopening naar beneden te
drukken, hierbij scherpe
voorwerpen gebruikend (fig.7).

Sluit kraantje C opnieuw wanneer
de membraan goed zit, verwijder
dop F door hem los te draaien, vul
olie bij met behulp van de daarvoor
bestemde trechter en draai dop F
weer vast.

FEkesna aanesn Aavssenenn -

PREPARATION

Before filling or topping up the brake
bleeder, completely discharge the
pressure. In order to do so, open
cock A (fig. 4), lift and turn knob B
(fig. 5) anticlockwise.

There may, howezver, be residual air
in the reservoir which prevents
lowering of the diaphragm, and thus
reducing the fluid reservoir capacity.
Fig. 6 - Open cock C and blow with
compressed air, for 4/8 seconds,
directly  through  quick-release
coupling D up to a max. of 1-2 atm.
indicated on manometer E. Make
sure cap F is tight.

A

WARNING!

NEVER try using a sharp object to
push the diaphragm down directly
through the filler (fig.7).

When the diaphragm is in place,
close cock C, remove by unscrewing
cap F, fill with fluid, through the
special funnel, and retighten cap F.

INDSTILLING

Udlign trykket fuldsteendigt inden
pa- og efterfyldning af olie i
bremseudlufteren. Dette sker ved at
abne hanen A (fig. 4) og have og
dreje knoppen B (fig. 5) mod uret.

Det kan dog forekomme, at
resterende luft i tanken forhindrer
saenkning af membranen. Herved
reduceres kapaciteten i olietanken.
Fig. 6 - Aben hanen C og pust
trykluft direkte gennem lynkoblingen
D i 4-8 sekunder. Trykket, der
angives af manometeret E, ma
veere maks. 1-2 atm. Kontrollér
herefter, at proppen F er
fastspaendt.

A ADVARSEL

Forseg aldrig at presse membranen
direkte nedad fra
pafyldningsstudsen ved hjeelp af
spidse genstande (fig. 7).

Nar membranen er anbragt korrekt,
lukkes hanen C pa ny. Lesn og fiern
proppen F og pafyld ofie ved hjelp
af tragten. Fastspaend herefter
proppen F.



MISE AU POINT

Avant de remplir ou ajouter de
'huile au purgeur de freins, vider
complétement la pression. Pour
cela, if faut ouvrir le robinet A (fig. 4),
soulever et tourner le pommeau B
{fig. 5) dans le sens contraire aux
aiguilles d’une montre.

Il peut arriver toutefois qu'un peu

d'air resté dans le réservoir,
empéche a la membrane de
descendre jusqu'au fond en

réduisant ainsi la capacité du
réservoir de I'huile.

Fig. 6 - Ouvrir le robinet C et
insuffler de I'air comprime, pendant
4 a 8 secondes, directement a
travers le point d'attache rapide D
jusqu'a un maximum de 1-2 atm.
indiqué sur le manométre E.
Contrdler gue le bouchon F soit
bien vissé.

ATTENTION!

Ne jamais tenter de pousser la
membrane vers le bas directement
par la goulotte de charge, en
utilisant des objets pointus (fig. 7).

Quand la membrane est a sa
place, refermer le robinet C,
enlever le bouchon F en le
dévissant, remplir d’huile avec
'entonnoir spécialement prévu;
puis revisser le bouchon.

INNSTILLING

For det fylles pa olie i
bremseutiufteren, ma alt trykket
slippes ut. For a gjore dette ma du
apne kranen A (fig. 4), lofte opp
knotten B (fig. 5) og dreie den mot
klokken.

Det kan allikevel veere litt restluft
igien tanken, som hindrer at
membranen senkes ned, og
reduserer pa denne maten
olietankens kapasitet.

Fig. 6 - Apne kranen € og blas inn
trykkluft i 4/8 sekunder direkte
giennom hurtigkoplingen D helt til
maks. 1-2 atm., som indikeres pa
manometeret E. Kontroller at lokket
F har blitt skrudd godt fast.

A ADVARSEL!

Prov aldri & trykke membranen
nedover direkte fra fylleren med
spisse gjenstander (fig. 7).

Nar membranen er pa plass ma du
lukke igjen kranen C, skrue los
lokket F og ta det av, fylle opp med
olie gjennom trakten, og skrue
igjen lokket F.

WENDEN SIE  SICH FUR
EVENTUELLE REPARATUREN
UND  AUSSERORDENTLICHE
WARTUNGSARBEITEN AN EINE
UNSERER VERKAUFS- UND
KUNDENDIENSTSTELLEN.

DIE FEINEINSTELLUNG

Bevor das Bremsenentliftungsgerat mit
Ol gefiillt oder Ol nachgefiilt wird, mui
der Druck vollstandig abgelassen werden.
Offnen Sie dazu den Hahn A (Abb.4),
ziehen Sie den Kugelgriff B (Abb.5)
heraus und drehen Sie ihn gegen den
Uhrzeigersinn. Auch wenn der Druck
abgelassen wurde, kann es vorkommen,
daf3 etwas Restluft im Tank verbleibt, so daf3
das Absenken der Membran verhindert
und dadurch das Fassungsvermégen
des Oltanks reduziert wird.

Abb. 6 - Offnen Sie Hahn € und blasen
Sie 4 bis 8 Sekunden lang Druckluft
direkt in den Schnellanschluf3 D ein, bis
ein Druck von hdchstens 1 bis 2 Atm
auf dem Manometer E abgelesen
werden kann. Kontrollieren Sie, ob der

Deckel F gut festgeschraubt ist.
ACHTUNG! A

Versuchen Sie auf keinen Fall, die
Membran direkt abzusenken, indem Sie
sie mit einem spitzen Gegenstand durch den
Einfillstutzen nach unten driicken (Abb.7)

Wenn sich die Membran abgesenkt hat,
schlieBen Sie bitte Hahn C. Schrauben
Sie dann den Deckel F ab und fillen Sie
das Ol mithilfe des dazugehdrigen Trichters
ein. Schrauben Sie anschlieBend den
Deckel F wieder auf.

IGANGSATTNING

Innan du fyller pa eller tillfér olja till
promsaviuftaren ska den sldppas
pa allt tryck. Du utfor detta genom
att 6ppna kranen A (fig. 4) och lyfta
samt vrida knoppen B (fig. 5) moturs.
Det kan likval handa att lite luft som
finns kvar i tanken forhindrar att
membranet sénks och pa det sattet
reducerar oljetankens kapacitet.
Fig. 6 - Oppna kranen C och blas in
tryckiuft i 4/8 sekund direkt genom
snabbkopplingen D till max. 1-2 atm.
Trycket indikeras pa manometern E.
Kontrollera att pluggen F ar val
atdragen.

A VARNING!

Forsok aldrig att trycka membranet
nedat direkt fran
pafyliningsdppningen, genom att
anvénda spetsiga féremal (fig. 7).

Nar membranet ar pa plats ska du
ater stanga kranen C, skruva av och
ta bort pluggen F, fylla pa olja med
hjdlp av den dartill avsedda tratten
och skruva tillbaka pluggen F.

PUESTA A PUNTO

Antes de llenar o agregar aceite al
purgador-frenos, vaciar
completamente la presion. Para
lograr esto, abrir el grifo A (fig.4),
alzar y girar la perilla B (fig. 5) en
sentido antihorario.

Puede suceder ademas que un
poco de aire residual en el
depésito, impida el descenso de la
membrana reduciendo de esta
manera la capacidad del depdsito
de aceite.

Fig. 6 - Abrir el grifo C e insuflar
aire comprimido, durante 4/8
segundos, directamente a través
del enganche répido D hasta un
maximo de 1-2 atm. indicadas en el
manémetro E. Controlar que el
tapén F se halle bien ajustado.

A

ATENCION!

No intentar jamas de empujar hacia
abajo la membrana directamente
de la boca de llenado, usando
objetos puntiagudos (fig. 7)

Cuando la membrana se halle en
posicion, cerrar el grifo C, quitar
girando el tapén F, rellenar con
aceite, mediante el embudo, y
ajustar el tapon F.

KAYTTOONOTTO

Poista kaikki paine ennen jarrujen
iimauslaitieen tayttamistéd tai Gljyn
lisdamista. Taméa tapahtuu
aukaisemalla hana A (kuva 4),
nostamalla ja kaantamalla nuppia B
{kuva 5) vastapaivaan.

On mahdollista, etta sailidssa oleva
jadmailma  estdd membraanin
laskeutumisen ja vahentdaa ndin
Sljysailion tilavuutta.

Kuva 6 - Aukaise hana C ja puhalla
paineilmaa sisdan 4/8 sekunnin
ajan suoraan pikalitimen D lapi
korkeintaan 1-2 atm voimalla, joka
voidaan lukea manometriltd E.
Tarkista, ettd korkki F on ruuvattu
hyvin kiinni.

A VAROITUS!

Ala  koskaan  yrita  tyéntaa
membraania alaspdin suoraan
syottdaukosta teravia esineita

kayttamaila (kuva 7)

Kun membraani on paikoillaan sulje
hana C uudelleen, poista korkki F
ruuvaamalla, tayta oliylla
tarkoitukseen olevaa suppiloa
kayttamalla ja kirista korkki F
uudelleen.

REGULAGEM

Antes de encher ou acrescentar dleo
no limpador de freios, descarregar
completamente a pressdo. Para
isso, abrir a torneira A (fig. 4),
levantar e girar o puxador B (fig. 5)
no sentido anti-horario.

E possivel, todavia, que um pouco
de ar residual no reservatério
impeca 0 abaixamento da
membrana reduzindo assim a
capacidade do reservatorio de 6leo
Fig. 6 - Abrir a torneira C e introduzir
ar comprimido por 4/8 segundos,
diretamente através da ligagdo
rdpida D até o maximo de 1-2 ATM
indicadas no manémetro E.
Verificar que a tampa F esteja bem
fechada.

A

ATENGAO!

Nunca tentar empurrar para baixo a
membrana diretamente pela abertura
de carga com objetos pontiagudos.
(fig. 7).

Quando a membrana estiver no
lugar fechar a torneira C, retirar
desapertando a tampa F, encher
de odleo através do funil apropriado
e reapertar a tampa F.

MNPOETOIMAZIA T1A TH XPHZH
MpLv va yeWioeTe 1 va npocBEceTe Aadl
aTov eEaEpIoTINA PPEVWY, AMEAEUBEPWVETE
evTeAwg v mieon. MNa va 1o kavete
QAUTO, QVOIYETE TO POUNMIVETO A (eIk. 4),
QVACNKOVETE KAl MEPIOTREPETE
aptotepdaTeopa ™ Aapn B (eik. 5).
EvtouTtolg uropei va oupRei to eEnc:
Aiyog aépag rou £xeL anopeivel 0Ty
Sefapevn va epnodidel To apunhwua
NG PepBpavng petwvovtag £Tot
XwpnTkoTTa ME dekapevng Aadiou.
Eix. 6 - Avolyete 0 poupmvéto € kau
QUOATE METEOUEVO QgNa, Yia 4/8
Seutepoiera, an' euBeiag peca and
Tov TaxuoUvdeouo D uéxpl éva péyioTto
opt0 1-2 atm. rou evdelkvuval avw
oTo pavouetpo E. BeBaiwveote 011 10
nopa F eival kaha Bidwugvo.

MPOZOXH!

Mnv emuxeipfioeTe NoTé va ompwEeTe
npog Ta kATE T WeuBpavn am’ eubelag
and TO EMOTOMIO POPTWONG,
XPOWOTIOWRVTOS QXHNEd avTIKElueva
(eK. 7).

‘Otav n pepPpavn sival owoTd ot Beon
g, Eavakhelote 1o pouprveto C,
apapéote To Mwpa F EeRIduvovTag To,
YepileTe pe AGdL, péoa and 1o
£1BIKO Xwvi, kat EavaBldwoTe To
nopa F.
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PRESSURIZZAZIONE (fig. 8-9)
Chiudere il rubinetto A e collegarvi
un condotto d’aria compressa fino
ad oitenere una pressione di 6/10
atm. leggibile sul manometro H.
Sollevare e ruotare il pomello del
regolatore B in senso orario fino a
leggere sul manometro E una pres-
sione non superiore a 2 atm.
Staccare il condotto d'aria compres-
sa dall'apparecchio.

Lasciare riposare e poi spurgare il
serbatoio dall'aria residua nella
camera dell'olio tramite lo spurgo D

APPLICAZIONE ALLAUTOMEZZO

A IMPORTANTE!

Fig. 10 - Riempire innanzitutto d'olio
la vaschetta del circuito idraulico
dell'automezzo direttamente con il
tubo di mandata M, aprendo il rubi-
netto C. Con questa operazione si
ottiene un doppio risultato assoluta-
mente indispensabile:

a) uno spurgo totale dell'apparecchio
b) l'eliminazione dell'aria dalla vaschet-
ta dell'automezzo

Chiudere il rubinetto C.

HET ONDER DUK ZETTEN (fig.8-9)
Sluit kraantje A en verbindt een
perslucht- leiding tot men een druk
van 6/10 atm, af te lezen op de
manometer H, bereikt. Haal de
knop van de regelaar B omhoog en
draai hem met de klok mee tot men
op manometer E een druk afleest
die niet hoger is dan 2 atm. Haal de
persluchtleiding van het apparaat.
Even laten rusten en ontlucht dan
de tank door de achtergebleven
lucht uit de ruimte waar de olie zich
in bevindt te verwijderen door
middel van de ontluchter D

AANBRENGING OP HET
VOERTUIG

A BELANGRIJK !

Fig. 10 - Vul allereerst het bakje van
het hydraulische circuit van het
voertuig met olie. Doe dit
rechtstreeks met de daarvoor
bestemde slang M hierbij het
kraantie C opendraaien. Hierdoor
bereikt men een dubbel resultaat
dat absoluut noodzakelijk is:

a) algehele ontiuchting van het
apparaat

b) verwijdering van lucht uit het
bakje van het voertuig

Sluit kraantje C.
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PRESSURIZATION (fig. 8-9)

Close cock A and connect up to a
compressed air line until obtaining a
pressure of 6/10 atm. readable on
the manometer H.

Lift and turn clockwise the knob of
regulator B until reading a pressure
of not higher than 2 atm. on
manometer E. Disconnect the
compressed air line from the
appliance.

Let settle, then bleed the reservoir of
residual air in the chamber by
means of the bleeder D

USE WITH MOTOR VEHICLES

A IMPORTANT!

Fig. 10 - First of all, fill the vehicle’s
hydraulic circuit reservoir with fluid,
directly with delivery tube M,
opening cock C. This operation gives
dual results which are absolutely
essential:

a) total bleeding of the appliance

b} removal of air from the vehicle’s
reservoir.

Close cock C.

crevaivaeaes

TRYKINDSTILLING (fig. 8-9)

Luk hanen A og ftilslut en
trykluftsiedning med et tryk pa 6-10
atm. Trykket kan afleeses pé
manometeret H. Heev og drej
regulatorens knop B med uret, indtil
trykket, der kan afleeses pa
manometeret E, er maks. 2 atm.
Kobl herefter trykluftsledningen fra
apparatet.

Vent lidt og tem herefter tanken for
den resterende luft i oliekammeret
ved hjeelp af udiuftningsventiien D,

ANBRINGELSE PA KORET2J

A VIGTIGT

Fig. 10 - Fyld beholderen i
koretejets hydrauliske system med
olie direkte ved hjelp af
tilferselsslangen M. Dette sker ved
at bne hanen C. Ved hjaeip af dette
indgreb opnds to helt uundveerlige
resultater:

a) En total udluftning af apparatet.
b) Fjernelse af Iuften i koretojets
beholder.

Luk hanen C.



PRESSURISATION (fig. 8-9)

Fermer le robinet A et se brancher
a une conduite d'air comprime
jusqu'a obtenir une pression de
6/10 atm. lisible sur le manométre
H. Soulever et tourner le pommeau
du régulateur B dans le sens des
aiguilles d'une montre jusqu'a ce
qu'on lise sur le manometre E une
pression non supérieure a 2 atm.

Débrancher la conduite dair
comprimé de I'appareil.
Laisser reposer, puis vider le

réservoir de l'air restant dans la
chambre de I'huile au moyen de la
valve D

APPLICATION AU VEHICULE

A IMPORTANT!

Fig. 10 - Avant tout remplir d’huite
le récipient du circuit hydraulique du
véhicule directement avec le tuyau
de refoulement M, en ouvrant le
robinet C. Cette opération permet
d'obtenir un double résultat
absolument indispensable:

a) une purge compléte de l'appareil
b} I'élimination de Iair du récipient
du véhicule

Fermer le robinet C.

MO

TRYKKSETTING (fig. 8-9)

Lukk igjen kranen A og kople til en
trykkluftiedning helt til det leses av
et trykk pa 6/10 atm. pa
manometeret H. Loft opp knotten B
pa regulatoren og drei den med
klokken helt til det leses av et trykk
pa 2 atm. pa manometeret E. Kople
trykkluftledningen fra apparatet.
Vent litt, og tem deretter tanken for
restluften som finnes i
oljekammeret med utluftingsventilen
D

BRUK PA KJQRETOQYET

A VIKTIG!

Fig. 10 - Apne kranen C, og fyll opp
beholderen i kjoretoyets
hydraulikksystem med olie
gjennom tilferselsroret M. Med
denne operasjonen oppnas det et
dobbelt, og helt nedvendig resultat:
a) en fullstendig utlufting av apparatet
b) fierning av luften i kjoretoyets
beholder

Steng kranen C.

DAS GERAT UNTER DRUCK
SETZEN (Abb. 8/9)

Drehen Sie Hahn A zu und
schlieBen  Sie  dann  eine
Druckluftleitung an, bis ein Druck
von 6-10 Atm erreicht ist und auf
der Anzeige vom Manometer H
abgelesen werden kann. Ziehen Sie
den Kugelgriff vom Regler B heraus
und drehen Sie ihn im
Uhrzeigersinn, bis der Druck, der
am Manometer E angezeigt wird,
hochstens 2 Atm betragt. Entfernen
Sie die Druckluftleitung wieder vom
Gerat. Lassen Sie das Gerat eine
Weile ruhen und entfernen Sie
dann die Restluft aus der
Olkammer des Tanks. Benutzen Sie
dazu das AblaBventil D

ANBRINGUNG AM FAHRZEUG

WICHTIG! A

Abb. 10 - Fillen Sie zunéchst die
Wanne der hydraulischen Anlage des
Fahrzeuges mit Ol direkt mit dem
AuslaBschlauch M. Offnen Sie dazu
Hahn C. Dieser Arbeitsschritt ist aus
zwei Grinden unbedingt notwendig:
a) Das Gerat wird vollstéandig
entliftet.

b) Die Luft wird aus der Wanne des
Fahrzeugs beseitigt.

SchlieBen Sie dann Hahn C wieder.

TRYCKSATTNING (fig. 8-9)

Stang kranen A och anslut en
tryckluftsledning tills du uppnar ett
tryck pa 6/10 atm. Trycket gar att
avlasa pa manometern H. Lyft och
vrid regulatorns knopp B medurs
tills du pa manometern E avléser ett
tryck som inte far dverstiga 2 atm.
Lossa tryckluftledningen  fran
apparaten.

Lat tanken vila och avlufta den
darefter pa kvarbliven luft i
oljekammaren. Anvand
avluftningsventilen D

ANSLUTNING TIL.L FORDONET

A VIKTIGT!

Fig. 10 - Fyll forst och framst pa olja
i tanken till fordonets hydraulkrets.
Detta utférs direkt med
uppfordringsréret M genom att
6ppna kranen C. Med denna
procedur uppnds ett dubbelt
oumbarligt resultat:

a) En fullstandig avluftning av
apparaten.

b) Eliminering av
fordonstanken.

luften i

Stang kranen C.
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PRESURIZACION (fig. 8-9)

Cerrar el grifo A y conectar un tubo
de aire comprimido hasta obtener
una presion de B6/10 atm.
visualizada en el manometro H.
Alzar y girar la perilla del regulador
B en sentido horario hasta
visualizar en el manémetro E una
presién no superior a 2 atm.
Desconectar del aparato el
conductor de aire comprimido.
Dejar reposar y después purgar el
deposito de aire residual en la
camara de aceite mediante el
purgador D

APLICACIONES AL VEHICULO

A

IMPORTANTE!

Fig. 10 - Rellenar sobretodo de aceite
la camara del circuito hidraulico del
vehiculo directamente con el tubo
de envio M, abriendo ei grifo C. Con
esta operacion se obtiene un doble
resultado absolutamente
indispensable:

a) la purgacion total del dispositivo
b) la eliminacién del aire de la
camara del vehiculo

Cerrar el grifo C.

PAINEISTUS (kuvat 8-9)

Sulie  hana A ja  kytke
paineilmaputki, kunnes
manometriltd H luettava paine 6/10
atm saavutetaan. Nosta ja kaanna
saatimen nuppia B myotépéivaan,
kunnes manometriltd E luettava
paine ei ylita 2 atm. Irrola
paineilmaputki laitteesta.

Jala lepaamaan ja poista sailion
Sliykammion jadmailma tayttokorkin
pédlle sijoitetun iimaajan D

AJONEUVOON ASETTAMINEN

A TARKEAA!

Kuva 10 - td  ajoneuvon
hydraulipiirin sailié ensin suoraan
sybtiéputkea M kayttamalla
aukaisemalla hana C. Taman
toimenpiteen avulla saavutetaan
kaksi erittain tirkea tuiosta:
a) laitteen taydellinen
poistaminen

b) ajoneuvon sdilidssa olevan ilman
poistaminen

iiman

Sulje hana C.

PRESSURIZACAO (fig. 8-9)

- Fechar a torneira A e liga-la a
uma mangueira de ar comprimido
até obter uma presséo de 6/10 ATM
indicadas no manémetrc H.
Levantar e girar o puxador do
regulador B no sentido horario ate
ler no manometro E uma pressédo
nao superior a 2 ATM.

Desengatar a mangueira de ar
comprimido do aparelho.

Deixar repousar e depois limpar o
reservatério do ar residual na
camara de Odleo atraves do
purificador D

APLICAGAO NO VEICULO

A

IMPORTANTE!

Fig. 10 - Primeiramente encher de
dleo o reservatério do circuito
hidraulico do veiculo diretamente
com o tubo de remessa M abrindo
atorneira C. Com esta operagao se
obtém um  duplo resultado
absolutamente indispensavel.

a) uma purificagéo total do aparelho
b) a eliminacdo do ar do
reservatério do veiculo.

Fechar a torneira C.

ZYMNIEZH (eik. 8-9)

KAeloTe T0 poupmveTo A Kat ouvaEoTE
0" QUTAY Evav aywyd MEMECUEVOU agpa
HEXPL va METUXETE Wwa mieon 6/10 atm.
QVaYVAOLUN Nave o1o pavoueTpo H.
AVOONKOOTE KaL EPIOTPEYTE
5e8100Tpopa T Aan ToU pubjioTn B
uexpt va diapacete oTo pavopetpo E
a rieon mou dev Eenepva Tig 2 atm.
ATOOUVBEDTE TOV QYWwYO NEMECUEVOU
QEpa anod Tr GUOKEUN. AQHOTE 08
avanauon (va kaBlave) yia Ayo kat
£neira adelaoete T dekapevn amno Tov
€0 TIOU EXEL ArOHEIVEL JECQ OTO BAAGLO
Aadiou péow g eEaywyng D

E®APMOrH MANQ XT0 OXHMA

A

ZHMANTIKH ZHMEIQZH

Eik. 10 - Mpwta arn’ oAa yepilete ue
AGd1 ™ Aekavn Tou uSpauiikol
KUKA®HATOG TOU OXN1aTog arn'
euBelag amnd To owAva kataBALYNG
M, avoiyovrag To poupmivéto C.
Kavovtag auth myv epyacia
£EA0QaRileTe £va SIMAG anoTéheopa
anoAUTwS anapaimTo:

) évav minpn eEaepiops e
OUCKEUNG

B) v agaipeon Tou agépa ano
AeKavn Tou OXNKaTog

KAgivete 10 poupnveto C.
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Avvitare il tappo di raccordo (fig. 11)
corrispondente alla vaschetta del-
l'automezzo (vedi elenco tappi su
etichetta spurgofreni).

If tappo universale —=ha la caratteri-
stica di poter essere utilizzato su
moltissimi tipi di vaschetta: si
aggancia con staffe sul bocchettone
(fig. 11a) o sotto la vaschetta (fig.
11b) e fa chiusura con i tamponi di
diverso diametro sul bocchettone o
con la prolunga direttamente dentro
la vaschetta.

Collegare l'attacco rapido M al
tappo di raccordo (fig. 12).

Iniziare lo spurgo delle ruote poste-
tiori soprattutto se il veicolo & muni-
to di correttore di frenaggio.

- Applicare i due dispositivi di recu-
pero S alle valvoline di spurgo delle
ruote del veicolo (fig. 13).

- Aprire le vaivoline di spurgo.

- Aprire il rubinetto C lentamente al
fine di evitare ogni rischio di emul-
sione (fig. 13)

- attendere che I'aria contenuta nel-
Yimpianto frenante sia completa-
mente fuoriuscita controliando attra-
verso le cannucce trasparenti dei
dispositivi di recupero.

NB: Se allautomezzo sono state
sostituite le pastiglie dei freni a
disco o le ganasce dei freni a tam-
buro, & indispensabile farne la regi-
strazione (qualora ne fossero predi-
sposte), prima di eseguire lo spurgo.
In ogni caso durante 'operazione di

ND

Draai de aansluitingsdop (fig.11)
vast overeen-komstig met het bakje
van het voertuig (zie lijst: doppen op
etiketten remontluchters).

De universele dop —=heeft de
eigenschap dat hij gebruikt kan
worden op ontzettend veel soorten
bakjes: hij wordt met beugels
vastgezet op de opening (fig.11a) of
onder het bakje (fig. 11b) en hij sluit
af met tampons met verschillende
doorsnedes op de opening of met
een rechtstreekse verlenging in het
bakje. Verbindt snelhechter M met
de verbindingsdop (fig. 12).

Begin met de ontiuchting van de
achterbanden vooral als het
voertuig remcorrectie heeft.

- Breng de twee opvang-mechanismen
S aan de ontluchtingskiepjes van de
banden van het voertuig (fig.13) aan.
- Open de ontluchtingskiepjes

- Open het kraantje C langzaam om
elk emulsie risiko te voorkomen (fig.13)
- wacht tot de lucht die zich in de
reminstaliatie bevindt helemaal
verwijderd is. Kontroleer dit door de
doorzichtige slangeties van de
opvang-mechanismen.

NB: Als de remblokjes van het
voertuig of de remschoenen van de
trommelremmen zijn vervangen, is
het noodzakelijk ze bij te stellen
(wanneer ze daarvoor geschikt
zijn), alvorens te ontluchten. In
elk gevalis het tijdens de ontluchting
goed het rempedaal 2-3 keer vlug in te
trappen en langzaam omhoog te
laten komen (fig. 13) wanneer de
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Tighten the corresponding
connection cap (fig. 11) to the
vehicle’s reservoir (see cap list on
brake-bleeding list).

The 25 universal cap has the
characteristic of being usable on
many types of reservoirs: it hooks
with brackets on the union (fig. 11a)
or under the reservoir (fig. 11b) and
is closed with stoppers of different
diameter on the union or by
expension directly inside the tank.
Connect quick-coupler M to the
connection cap (fig.12).

Begin by bleeding the rear wheels,
especially if the vehicle is fitted with
a braking control.

- Apply the two recovery devices S
on the bleeder valves of the wheels
(fig.13).

- Open the bleeder valves.

- Open cock C slowly in order to
prevent any risk of emulsion (fig.13).
- wait until the air contained in the
braking system is completely
removed, checking through the clear
tubes of the recovery devices.

NB: If the disk-brake pads or the
liners of drum brakes of the vehicle
have been replaced, adjustment
MUST be made (whenever
arranged), before carrying out the
bleeding.

In any case during the bleeding,
when the bleeder valves are still
open, press the brake pedal rapidly
2 - 3 times, allowing it to return

Fastspzend koblingsproppen (fig.
11) pa keretojets beholder (se listen
over propper pa bremseudlufterens
maerkat).

Universalproppen —=kan anvendes
pé mange forskellige beholdertyper:
Proppen fastheaegtes pa studsen (fig.
11a) eller under behoideren (fig.
11b) ved hjaelp af konsoller og
lukkes pa studsen ved hjeip af
tapper med forskellige diameter
eller med forlaengerstykket direkte i
beholderen.

Slut tynkoblingen M il
koblingsproppen (fig. 12).

Indled udluftningen af baghjulene,
safremt koretojet er udstyret med
bremsekorrektion.

- Anbring de to
genindvindingsanordninger S péa
udluftningsventilerne pa keretejets
hjul (fig. 13).

- Aben udluftningsventilerne.

- Aben hanen C langsomt. Herved
elimineres risikoen for emulsion (fig.13)
- Vent til bremsesystemet er temt
fuldsteendigt  for  luft.  Dette
kontrolleres ved hjelp af de
gennemsigtige ror pa
genindvindingsanordningen.

NB: Safremt bremseklodserne pa
skivebremserne eller
bremseskoene pa tromlebremserne
er blevet udskiftet, skal der udferes
justering (hvis det er muligt) inden
der udferes udluftning.

{ forbindelse med udluftning



Visser le bouchon de raccord (fig.11)
correspondant au récipient du
véhicule (voir la liste des bouchons
sur I'étiquette du purgeur de freins).
Le bouchon universel —=a la
caractéristique de pouvoir étre utilisé
sur un grand nombre de types de
récipient: il s'accroche a l'aide
d'étriers sur la goulotte (fig.11a) ou
sous le récipient (fig.11b) et s'intégre
complétement avec des tampons de
différents diamétres sur la goulotte
ou avec la rallonge directement dans
le récipient. Brancher le point
d'attache rapide M au bouchon de
raccord (fig.12). Commencer la
vidange de [I'huile des roues
postérieures surtout si le véhicule
est muni de correcteur de freinage.
- Appliquer les deux dispositifs de
récupération S aux soupapes de
purge des roues du véhicule (fig. 13).
- Ouvrir les soupapes de purge.

- Ouvrir Je robinet C lentement afin
d'éviter tout risque d'émulsion (fig.13)
- Attendre que l'air contenu dans
linstallation de freinage soit
complétement sorti en controlant a
travers les tuyaux transparents des
dispositifs de récupération.

NB: Si on a changé les plaquettes
de freins a disque du véhicule ou
les machoires de freins a tambour,
il est indispensable d'en faire le
réglage (si elle devaient en étre
équipées), avant de commencer a
effectuer la vidange. Mais de
toutes fagons pendant I'opération
de vidange, il est préférable, quand

Skru pa rorlokket (fig. 11) pa
kjoretoyets beholder (se listen over
lokk pa bremseutlufterens etikett).

Universallokket —=jennetegnes av
at det kan brukes pa veldig mange
beholdere: det hektes fast med
konsoller pa dpningen (fig. 11a)
eller under beholderen (fig. 11b),
og lukkes pa apningen sammen
med propper med ulik diameter,
eller direkte inn i beholderen med
en forlenger.

Kople hurtigkoplingen M il
rorlokket (fig. 12).

Begynn utiuftingen av bremsene
pa bakhjulene, spesielt hvis
kjoretoyet er utstyrt med en
bremsejusterer.

- Bruk de to gjenvinningsanordningene
S pa utiuftingsventilene pa
kjoretayets hjul (fig. 13).

- Apne utluftingsventilene.

- Apne kranen C sakte for 4 unnga
enhver fare for emulsjon (fig. 13).

- Vent til all luften i bremseanlegget
har blitt sluppet ut. Kontroller dette
gjennom de sma gjennomsiktige
rerene pé gienvinningsanordningen.
NB: hvis bremseklossene pa
skivebremsene, eller bremseskoene
pa trommelbremsene, har blitt
skiftet ut, er det helt nedvendig &
Justere dem (hvis det er mulig), for
du utferer utluftingen.

| lopet av utluftingsoperasjonen
svarer det seg uansett a trykke
raskt pad bremsepedalen 2-3

- Schrauben Sie den AnschluB3-deckel
auf (Abb. 11), der auf die Wanne des
Fahrzeuges paft (siehe Deckelverzeichnis
auf der Etikette des Bremsenentl(ftungs-
gerats). Der Universaldeckel —=kann flr
sehr viele verschiedene Wannentypen
verwendet werden. Dazu wird der
Deckel mit den Halterungsklemmen am
Olstutzen (Abb.11a) oder unter der
Olwanne (11b) befestigt. Die Wanne
wird dann mit einem passenden
Stopfen verschlossen, der in den
Olstutzen eingesetzt wird, oder mit der
Verlangerung, die direkt in die Wanne
eingesetzt wird. SchlieBen Sie dann
denn SchnellanschluB M an den
AnschluBdeckel an {Abb. 12). Beginnen
Sie mit dem Entliften bei den
Hinterradern, vor allem dann, wenn das
Fahrzeug mit einem Bremskorrektur-
system ausgestattet ist.

Bringen Sie die  beiden
Rickgewinnungsvorrichtung $ am Auslaf3-
ventil der Fahrzeugrader an (Abb. 13).
- Otinen Sie die AuslaBventile.

- Offnen Sie den Hahn C langsam, um
ein Risiko der Vermischung von Ol und
Luft auszuschlieBen (Abb. 13).

Warten Sie, bis die in der
Bremsanlage enthaltene Luit
vollstandig abgelassen ist. Kontrollieren
Sie dazu die durchsichtigen Rohrchen
an der Riickgewinnungsvorrichtung.
Hinweis: Wenn beim Fahrzeug die
Bremsbelage der Scheibenbremsen
oder  die  Bremsbacken der
Trommelbremsen ausgewechselt
worden sind, muf die Einstellung (falls
vorgesehen) vor dem Entidiften erfolgen.

Skruva loss den anslutningsplugg
(fig.11) som motsvarar fordonstanken
(se férteckningen dver pluggar pa
bromsavluftarens etikett).
Universalpluggen —=kénnetecknas
av att den kan anvandas fér
méngder av olika tanktyper. Den
hakas fast med byglar pa
oppningen (fig. 11a) eller under
tanken (fig. 11b) och sluter till mot
dppningen med proppar med olika
diameter eller med forldngningen
direkt i tanken.

Anslut snabbkopplingen M till
anslutningspluggen {(fig. 12).
Paborja avluftningen av bakhjulen i
synnerhet om fordonet ar utrustat
med en bromsjusterare.

- Anslut de tvéa
uppsamlingsanordningarna S till
fordonshjulens avluftningsventiler
(fig. 13).

- Oppna avluftningsventilerna.

- Oppna kranen C langsamt sa att du
undviker ali risk for emulsion (fig. 13).
- Vénta tills all luft i bromssystemet
har slappts ut. Kontrollera pa de
genomskinliga sikiglas som &r
placerade pa
uppsamlingsanordningarna.

0BS: Om fordonets skivbromsklossar
eller trumbromsbackar har bytts ut
maste de stillas in (om det
forberetts) innan avluftningen.
Under avluftningsproceduren nér
avluftningsventilerna fortfarande &r
&ppna, dr det hur som helst lampligt
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Ajustar el tapdn de enlace (fig. 11)
correspondiente a la camara del
vehiculo (ver elenco tapones sobre
la etiqueta purga-frenos).

El tapén universal —= tiene la
caracteristica de poder ser utilizado
en una gran cantidad de camaras:
se engancha con abrazaderas a la
boca de llenado (fig. 11a) o debajo
de la camara (fig. 11b) y cierra con
los distintos tapones de varios
diametros a la boca de llenado o
con la prolongacién directamente
dentro la camara. Conectar el
enganche répido M al tapén de
enlace (fig. 12). Iniziar la purgacion
de las ruedas posteriores
sobretodo si el vehiculo estd
equipado con corrector de frenado.
- Aplicar los dos dispositivos de
recuperacion S a las valvulas de
purgacion de las ruedas del
vehiculo (fig. 13).

- Abrir las vélvutas de purgacion.

- Abrir el grifo C lentamente con el
fin de evitar cualquier riesgo de
emutsion (fig. 13)

- Esperar que el aire contenido en el
dispositivo frenante esté completamente
fuera del mismo controlando a través
de las columnas transparentes de
los dispositivos de recuperacion.
NB: Si al vehiculo le han sido
sustituidas las zapatas de frenos a
disco o las mordazas del tambor de
los frenos, es indispensable calibrarlos
(siempre que sean predispuestas),
antes de ejecutar la purgado. En todos

Kirista ajoneuvon sailién vastaava
liitinkorkki (kuva 11) (katso jarrujen
ilmaustaitteen kyltin korkkiluetteloa).
Yieistyyppista korkkia —= voidaan
kayttaa monen tyyppisissé séilidissa.
Se kiinnittyy tayttaukkoon (kuva 11a)
tai sailion alapuolelle (kuva 11b)
tukien avulla ja sulkee téyttdaukon
eri lapimitan omaavien kumikorkkien
avulla tai jatkoputken avulia
suoraan sailion sisélle.

Kytke pikaliitin M liitinkorkkiin (kuva 12)
Aloita ilman poisto takapyorista
erityisesti silloin, kun ajeneuvo on
varustettu jarrutuksen saatéjalla.

- Aseta kaksi keraysastiaa S ajoneuvon
pydrien imanpoistoventtiileinin (kuva 13)
- Aukaise ilmanpoistoventtiiit.

- Aukaise hana C hitaasti, jottei
emulsioitumista paase tapahtumaan
{kuva 13).

- Odota, etta jarrutuslaitteiston iima
on poistunut kokonaisuudessaan
tarkistamalla se  keraysastian
lapinakyvien putkien lavitse.
HUOM: Saada vaihdetut ajoneuvon
levyjarrun palat tai jarrurummun
kengat uudelleen (milloin tdma
voidaan suorittaa), ennen ilman
poiston suorittamista.

Joka tapauksessa iimanpoistotcimenpiteen
aikana (kun ilmanpoistoventtiilit ovat
vield auki) on hyva painaa farrupoljinta
2-3 kertaa nopeasti ja antaa sen
palautua hitaasti (kuva 13).

Sulje venttiilit uudelleen ja toista
sama toimenpide etupyorille.

Fechar a tampa de ligagéo (fig. 11)
correspondente ao reservatorio do
veiculo (veja-se elenco das tampas
na etiqueta purificagdo dos freios).
A tampa universal —= tem a
caracteristica de poder ser utilizada
em vdrios tipos de reservatérios:
engata-se com presilhas na abertura
(fig. 11a) ou embaixo do reservatdrio
{fig. 11b) e fechar com os tampdes
de diversos didmetros na abertura
ou com a mangueira diretamente
dentro do reservatorio.

Engatar o fecho rapido M & tampa
de ligagao (fig.12).

Iniciar a purificagdo das rodas
traseiras sobretudo se o veiculo
estiver munido de corretor de freagem.
- Aplicar os dois dispositivos de
recuperagao § as valvulazinhas de
purificagao das rodas do veiculo
(fig. 13).

- Abrir as
purificagao.

- Abrir a torneira C lentamente para
evitar o risco de emulsdo (fig. 13).

- Esperar que o ar contido no sistema
de freios saia completamente ¢
controlando através das
mangueiras transparentes do
dispositivo de recuperagao.

N.B.: Se as pastilhas do freio a
disco ou as lonas do freio a tambor
do veiculo foram substituidas, &
indispensdvel fazer o reajuste (se
n&o for feito anteriormente), antes
de realizar a purificagao.

BISGVETE T0 GUVBETIKO TIa eIk, 11) mou
£ival KaTAMNAO Yia T Aekavn Tou OxfLaToq
{BAEME KATAAOYO TWHATWY NAVEL 0TV
Tvakida Tou eaeplotpa eeevy). To
TIOWG EUPEING XPNong 25 €xel Ty BloTTa va
uropei va xpnotpionomBel avw e napa
TIOAAOUG TOMOUG ASKAVNG: QYKIOTRWVETAL
L€ UMIOCTNPIYMATG AV OTO ETIOTOHIO (€K,
1) 1) katw and ™ Aexkavn (e, 11b) kat
KAEIVEL e Tarteq S0Qopwy SIGHETOWY Tave
OTO EMOTEHIO 1) 1€ TV TIPoEXTaoT o EUBeiag
1800 aT0 S0yEi0. SUVBEETE TOV TAYUOUVBEDLO
M 010 OUVBETIKO TWHG (EIK. 12).
Apxicete mv eEagpwon and Toug
oTioBoug TPOXOUG MponavTog av 1o
oOxnia elval eEonAOUEVO e BlopBw
ppevaplouatog

- Epappéore Tig Suo dlataeiq
TIEPUAAOYIG S OTIG BaABIBES efagpwang
TWY TPOXWV TOU OXUaTog (E1K. 13).

- Avoiyete TIq BaABideg efagpwong.

- AvoiyeTe opya To pourivéto C £Tot
GOTE va arogUYETE KaBe Kivduvo
METATPOMG OE YaAaxkTwa (eIK. 13).

- MEPIPEVETE va Byel EVIEAWS 0 a£pag
TIOU TIEPIEXETAL PECQ OTNV EYKATACTOOT)
TWV OPEVLY EAEYXOVTQG LECQ GO T
Stapavi) CwANVaxa Twy datatewy
TIEPICUAAOYIG.

Znp.: Av 0T GYNUa Exouv avTIKaTaoTaBEl Ta.
TAKAKIA TwY SIoKOPPEVRY T) Ol
CLOYGVES TWV PPEVIV HE TUENAvO
{taunolpo), eival anapaitTo va
KQVETE T pUBIOT} TOUS (OE Mepiraon
TIoU elval podIaBeTNEVES YI' auTd TO
OKOMG), TIPIV KAVETE TOV £EAEPIONG.

Ev aon nepimtiioet, kard My eEagpwan
&ival kAo, 6Tav ot BaABiSeq eEagpwong
£ival akoUn QVOIKTES, VO MATHGETE

valvulazinhas de
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spurgo € bene, quando le valvoline
di spurgo sono ancora aperte, pre-
mere il pedale del freno 2-3 volte
velocemente e lasciarlo ritornare
lentamente (fig. 13).

Richiudere quindi le valvoline e ripete-
re 'operazione sulle ruote anteriori.

Terminato lo spurgo, chiudere il rubinet-
to C e prima di staccare il raccordo M
dal tappe (fig. 14), applicare un disposi-
tivo di recupero S alla valvolina N e pre-
mere fino a scaricare completamente la
pressione residua dell'impianto (fig. 14).
Note - La registrazione del freno a mano
va sempre fatta terminata |'operazio-
ne di spurgo.

- Tenere sempre pulito il filtro O (fig. 15)
- Sul tappo K ¢ situato un indicatore mec-
canico di livello A che si alza di circa 1 cm
quando f'olio & esaurito (fig. 16).

SPURGO FRIZIONI IDRAULICHE
CAMIONS (fig. 17)

Lo spurgo delie frizioni idrauliche dei
camions, va eseguito invece in senso
inverso a quello sopradescritto.
Lapparecchio va collegato alle val-
voline della frizione e non al serba-
toio. Al serbatoio dell'olic va collegato
invece il dispositivo di recupero trami-
te gli appositi tappi forniti a richiesta.
Per il collegamento alle valveline di spurgo,
non essendo possibile, data I'enorme
disparita delle stesse, fornire una serie di
accessori atta ad un collegamento rapido,
consigliamo di utifizzare un ugello fipo X
che forniamo a richiesta, un tubo di raccordo
trasparente B e due fascette stringitubo C.

ontluchtingsklepjes nog open zijn.
Sluit de klepjes daarna en herhaal
dit alles voor de voorbanden.
Wanneer men klaar is met ontluchten,
het kraantje C sluiten en alvorens het
verbindingsstuk M van de dop (fig.14)
los te halen, een opvangmechanisme S
aan klepje N aanbrengen en er net
zolang op drukken tot alle overgebleven
druk van de installatie is (fig. 14).
Opmerking - Het bijstellen van de
handrem wordt altijd gedaan na de
onluchting.

- Houdt filter O (fig. 15} altijd schoon.
- Op dop K bevindt zich een
mechanische niveau-indicator A die
ongeveer 1 cm omhoog komt wanneer
de olie op is (fig. 16).

ONTLUCHTING HYDRAULISCHE
KOPPELIN-GEN BlJ
VRACHTWAGENS (fig. 17)

Het ontluchten van hydraulische
koppelingen van vrachtwagens wordt
in omgekeerde volgorde gedaan.
Het apparaat wordt verbonden met
de klepjes van de koppeling en niet
met de tank. Aan de olietank wordt
daarentegen het opvangmachanisme
verbonden door middel van daarvoor
bestemde doppen die op verzoek
worden bijgeleverd. Aangezien het niet
mogelijk is een serie accessoires te
leveren die geschikt is voor een
snelle verbinding gezien het enorme
onderlinge verschil, raden wij voor de
verbinding met de ontluchtingsklepjes
aan een straalpijp type X te gebruiken,
hetgeen we op verzoek leveren, een
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slowly (fig. 13).
Then, close the valves and repeat
the operation on the front wheels.

When bleeding has been carried out,
close cock € and before disconnecting
connection M from the cap (fig.14),
apply a recovery device S to valve N
and press until  completely
discharging the residual pressure of
the system (fig.14).

Notes - Adjustment of the hand-
brake must always be carried out
after the bleeding operation.

- Always keep filter O (fig.15) clean
- On cap K is mechanical level
indicator A which rises by about 1 cm
when the fluid is depleted (fig. 16).

TRUCK HYDRAULIC CLUTCH
BLEEDING (fig. 17)

Bleeding the hydraulic clutches of
trucks must, on the other hand, be
carried out in the reverse order of that
given above. The appliance must be
connected to the clutch valves and not
to the reservoir. Therefore, the recovery
device must be connected to the
hydraulic fluid reservoir by means of
special caps, which are supplied on
request. For connection to the bieeder
valves, a series of accessories suitable
for quick-connection cannot be supplied,
due to the great differences in the
same, therefore we recommend using
an X type nozzle, which we supply on
request, a transparent connection
tube B and two tube clamps C.

anbefales det at trykke pa
bremsepedalen 2-3 gange hurtigt,
mens udluftningsventilerne stadig er
abne. Slip herefter pedalen og lad
den langsomt vende tilbage til den
oprindelige position (fig. 13).

Luk herefter ventilerne pa ny og gentag
ovennavnte indgreb pa forhjulene.

Efter udluftningen, lukkes hanen C.
inden koblingen M fjernes fra proppen
(fig. 14), anbringes en
genindvindingsanordning $§ pa
ventiten N. Tryk indtil trykket i anleegget
er udlignet fuldstaendigt (fig. 14).
Bemaerk - Justering af
parkeringsbremsen skal altid ske
efter afslutning af udluftningen.

- Filteret O skal altid holdes rengjort
(fig. 15).

- Pa proppen K er anbragt en
mekanisk niveauindikator A, der
haeves ca. 1 c¢m, nar olien er opbrugt
(fig. 16).

UDLUFTNING AF HYDRAULISKE
KOBLINGER PA LASTBILER {fig.17)
Udiuftning af hydrauliske koblinger
pé lastbiler skal derimod udferes i
omvendt reekkefelge af ovennaevnte
beskrivelse. Apparatet skal kobles til
koblingens ventiler og ikke til
tanken. Derimod  sluttes en
genindvindingsanordning til
olietanken. Tilslutning sker ved
hijzelp af propperne, der leveres ved
foresporgsel herom.



les soupapes de purge sont encore
ouvertes, d'appuyer rapidement 2
ou 3 fois sur la pédale des freins et
la laisser revenir lentement (fig.13).
Refermer ensuite les soupapes de
purge et répéter 'opération sur les
roues antérieures.

Une fois la vidange terminée, fermer
le robinet C et avant d’enlever le
raccord M du bouchon (fig.14),
appliquer un dispositif de récupération
S a la soupape N et appuyer jusqu'a
évacuer complétement la pression
qui reste dans l'installation (fig.14).
Notes - Le réglage du frein a main
doit toujours étre fait une fois que
V'opération de vidange est terminée.
-Tenir le filtre O toujours propre (fig.15)
- Sur le bouchon K se trouve un
indicateur mécanique de niveau A
qui se souleve denviron 1 cm
quand I'huile est épuisée (fig.16).

VIDANGES EMBRAYAGES HY-

DRAULIQUES DES CAMIONS (fig.17)
La vidange des embrayages hydrauli-
ques des camions, doit au contraire étre
effeciuée dans le sens contraire par
rapport a celui décrit ci-dessus.
Lappareil doit éire branché aux
soupapes de I'embrayage et non au
réservoir. Au réservoir de 'huile on doit
au contraire brancher le dispositif de
récupération au moyen de bouchons
spécialement prévus fournis sur
demande. Pour le branchement aux
soupapes de purge, n'étant pas possible,
étant donné I'énorme disparité des ces

ganger, og slippe den sakte tilbake
mens utluftingsventilene hele tiden
holdes apne (fig. 13).

Lukk deretter igjen ventilene og
gjenta operasjonen pa framhjulene.

Etter utiuftingen ma du lukke igjen
kranen € og, fer du kopler
rarkoplingen M fra lokket {fig. 14), ma
du feste en gjenvinningsanordning
S pé ventilen N, og trykke helt til alt
overtrykket i anlegget slippes ut

(fig. 14).
Merk - Justeringen av handbremsen
ma alltid utferes etter

utluftingsoperasjonen.

- Hold alltid filteret O {fig. 15) rent.
- Pa lokket K finnes det en
mekanisk nivaindikator A som
loftes opp ca. 1 ¢cm nar det ikke er
mer olje igjen (fig. 16).

UTLUFTING AV DE
HYDRAULISKE KOPLINGENE
PA EN LASTEBIL (fig. 17)
Utluftingen av  de  hydrauliske
koplingene pa en lastebil skal utfores
i omvendt rekkefelge i forhold til det
som er beskrevet ovenfor. Apparatet
skal koples til ventilene pa koplingen
og ikke til tanken. P4 oljetanken skal
i stedet gjenvinningsanordningen
koples med pluggene som leveres pa
bestilling. For titkoplingen av
utluftingsventilene er det ikke mulig &
levere et sett med utstyr som er
egnet for hurtigkoplingen, fordi

Wahrend dem Entluften solite auf jeden
Fall bei noch offenen AuslaBventilen
das Bremspedal rasch 2 bis 3 Mal
hintereinander durchgetreten werden
und langsam wieder in Ausgangs-
stellung zuriickkehren {Abb. 13).

- SchlieBlen Sie dann die Ventile wieder
und wiederholen Sie den Vorgang an
den Vorderradern.

SchlieBen Sie nach Beendigung des
Entltftens Hahn C und lésen Sie dann
den Anschluf3 M vom Deckel {Abb. 14).
Befestigen Sie eine Riickgewinnungs-
vorrichtung § am Ventil N und driicken
Sie dieses so lange, bis der Restdruck
der Anlage vollsténdig abgelassen
worden ist (Abb. 14).

Hinweis: Die  Einstellung  der
Handbremse wird immer erst nach
beendigtem Entliften durchgefihrt.

- Der Filter © muf3 immer gut sauber
sein {Abb. 15).

- Auf dem Deckel K befindet sich der
mechanische Olstandanzeiger A, der
ca. 1 cm aus dem Deckel tritt, wenn das
O verbraucht ist (Abb. 16).

ENTLUFTEN HYDRAULISCHER

KUPPLUNGEN BEI LASTWAGEN (Abb.17)
Zum Entliiften hydraulischer Kupplungen bei
Lkws dagegen wird das Gerat umgekehrt
angeschlossen, und zwar an das
Kupplungsventil und nicht an den Tank. An
den  Oltank  wird  dann  die
Riickgewinnungsvorrichtung angeschlossen,
und zwar mithilfe spezielier Deckel, die
auf Wunsch erhéltiich sind. Da aufgrund
der groBen Unterschiede zwischen den
AuslaBventilen die Lieferung eines
SchnellanschiuB  fir das Ventil als

att trycka snabbt pa bromspedalen
2-3 ganger och darefter slappa upp
den langsamt (fig. 13).

Stang darefter ater ventilerna och
upprepa proceduren for framhjulen.

Efter avluftningen ska du stédnga
kranen C. Innan du lossar
kopplingen M fran pluggen (fig. 14)
ska du ansluta en
uppsamlingsanordning  § il
ventilen N och trycka tills systemet
har tomts pa allt resterande tryck
(fig. 14).

Observera - Den manuella
installningen av parkeringsbromsen
utférs alltid efter avluftningsproceduren
- Se alltid till att filtret O (fig. 15) &r rent.
- Pa pluggen K finns det en
mekanisk nivaindikator A som hojs
cirka 1 cm nar oljan &r slut (fig. 16).

AVLUFTNING AV HYDRAULISKA
LASTBILSKOPPLINGAR (fig. 17)
Avluftningen av  hydrauliska
fastbilskopplingar utférs istdllet i
omvand ordning mot vad som
beskrivs ovan. Apparaten ansluts till
kopplingens ventiler och inte till
tanken. Till oljetanken ansluts
istaliet uppsamlingsanordningen.
Anvénd de dartill avsedda pluggarna
som levereras pa bestélining.

Da det inte gar att leverera en rad
tillbehdr som &r lampade for en snabb
anslutning till avluftningsventilerna
pa grund av deras enorma
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los casos durante la operacion de
purgado es aconsejable, cuando las
vélvulas estan todavia abiertas, accionar
el pedal del freno 2-3 veces velozmente y
dejarlo retornar lentamente (fig. 13).
Volver a cerrar las valvulas y repetir
la operacion en las ruedas anteriores.

Concluido el purgado, cerrar el grifo C y
antes de desconectar el enlace M del
tapon (fig.14), aplicar un dispositivo de
recuperacion S a la valvula N y oprimir
hasta descargar completamente la
presion residual del dispositivo (fig. 14)
Nota- La calibracion del freno de mano
se realizara siempre cuando la operacion
de purgado ha sido concluida.
-Mantener siempre fimpio el filtro O (fig.15)
-Sobre el tapon K esta situado un
indicador mecanico de nivel A que se
alza aproximadamente 1 cm cuando
el aceite esta agotado (fig. 16)

PURGADO EMBRAGUE

HIDRAULICO CAMIONES (fig.17)
El purgado de los embragues
hidraulicos de los camiones, se
ejecuta en sentido inverso a aquel
descripto anteriormente. El dispositivo
se conecta a las valvulas del
embrague y no al depdsito. Al
depdsito de aceite se le conecta en
cambio el dispositivo de recuperacion
mediante los apropiados tapones
suministrados bajo pedido. Para las
conexiones a las valvulas de
purgado, no siendo posible, dada la
enorme disparidad de las mismas,

Sulie hana C ilmanpoiston paatyttya.
Aseta kerdysastia S venttiilin N
ennen littimen M poistamista korkista
(kuva 14) ja paina kunnes laitteiston
kaikki jaaméapaine on poistunut
kokonaisuudessaan (kuva 14).
Huom - Suorita késijarrun saato
aina  ilmanpoistotoimenpiteiden
paatyttya.

- Pida suodatin O aina puhtaana
(kuva 15)

- Korkille K on asetettu mekaaninen
tasomittari A joka nousee noin 1 cm
kun 6ljy loppuu (kuva 16).

REKKA-AUTON
NESTEKYTKINTEN
ILMANPOISTO (kuva 17)
Rekka-autojen nestekytkinten
ilmanpoisto tulee suorittaa
painvastaisessa jarjestyksessa ylla
esiteltyihin ohjeisiin néhden. Laite
kytketdan sdilion sijasta
kytkinventtiileihin. Keraysastia
kytketdan sen sijaan Oljys&ilioén
tarkoitusta varten olevien korkkien
avulla (toimitetaan pyydettiessa).
limanpoistoventtiilien suuren
kokoeron takia ei ole mahdollista
toimittaa  kytkentddn  sopivaa
pikalitintasarjaa. Suosittelemme
X- tyyppisen suuttimen (toimitetaan
pyydettaessa), lapinékyvan
fiitinputken B ja kahden
putkenkiristyspinteen C kéyttamista.

Em todo caso, durante a operagao
de purificacdo, guando as valvulas
estiverem ainda abertas, pisar no
pedal do freio 2-3 vezes rapidamente e
deixa-lo retornar lentamente (fig. 13).
Fechar as valvulazinhas e repetir a
operagao nas rodas dianteiras.

Terminada a purificagéoe, fechar a
torneira C e, antes de desengatar a
ligagao M da tampa (fig. 14), aplicar
um dispositivo de recuperacdo S a
valvulazinha N e apertar até que se
descarregue completamente a
pressao residual do sistema {fig. 14).
Nota - A regulagem do freio de
méao deve ser feita sempre apds o
término da operagéo de purificagéo.
- Manter sempre limpo o filtro O {fig.15)
- Na tampa K situa-se um indicador
mecanico de nivel A que levanta cerca
de 1cm quando o dleo termina (fig. 16).

PURIFICAGAO EMBREAGEM
HIDRAULICA DE CAMINHOES (fig.17)
A puriticacdo das embreagens
hidraulicas dos caminhdes ¢ feita no
sentido contrério & acima descrita.
O aparelho deve ser ligado as
vélvulas da embreagem e nao ac
reservatério. Ao reservatério do
dleo vai ligado o dispositivo de
recuperagdo através de tampas
especiais fornecidas sob encomenda.
Para a ligagéo as valvulazinhas de
purificago, ndo sendo possivel, dada
a enorme diferenga das mesmas, fornecer

Yonyopa 2-3 PopéS T MEVIAA ToU
(QPEVOU KAL VO TO APNOETE VA ETITTPEYEL
apyd (e 13). ZavakAeioTe EMOPEVIG TIG
BaABidEG kal enavardBeTte TV epyacia
0TOUG UMPOaTIVOUS TPOXOUS.

‘Otay TehelwveTe Ty eEagpwan, kheivete
T0 poupriveTo € kat Tiply anoouvdgaeTe
10 oUvdeopo M and 1o nwa (ei, 14),
£PAPUOTETE IO BIATAEN TEPIOUANOYNG §
ot BaABida N kat medeTe pexpt va
aneheuBepwoeTe MANPWS TNV Tieon mou
£XEL QTIOjIEivEL TNV EYKATAOTOON (81K, 14).
Znperaoeig - H pUBpion Tou Xepogpevou
TIPETIEL VA YIVETAL NAVTOTE APOU
TEAEIDOEL 1) EpYaCia e§agpwong.

- Alatnpelte MavToTe kaBapd 10 GIATPO
0 (ek. 15)

- Navw oto ndpa K BpickeTar Evag
pnxavikog delkmg otadung A o onolog
anKkwveTal katd 1 ekar. 6Tav 1o AadL
£xel TEAEIWOEL (eIK. 16).

KAQAPIIMOZ YAPAYAIKQN
ZYMIMAEKTON ANO ®OPTHFA
AYTOKINHTA (eik 17)

H eEacpwon Twv USPAUAIKIDY CUNTAEKTEV
Q6 GOPTNYA QUTOKIVITEC, MPENEL revavTiag
va yiveral Je avtiBetn akohoubia and
QUTAY TTOU MEPLYPAgETal Napanave. H
OUOKEUN TIPETEL VO CUVDEETAL PE TIQ
BOABISES TOU OUUNAEKTN Kat OXL e T
SeEapevn. Me m de€apevn Tou Aadlou
TipETiet QVTIBETWS va ouvdeBei N diaTagn
TIEQIOUANOYTIQ HEOW TV EIBIKGY TIWUATWY
Tou napadidovTat kara ymon. Nam
olvdean ot BaABideq eEagpwong, enedn
Bev eival Suvatd va 0ag napadhooue pa
oelpd eEapTuaTaY KATGAANAWY YO a
Taxeia oUvdean, AGyo TG TEpacTIag
QVOMOLOTNTAG PETaEL Twv BaABidwy, oag



INCONVENIENTI (vedi esplosi

B e L L LT LT T TSNP

CAUSE

RIMEDI

Lolio non esce o esce lentamente dall'attacco
rapido M.

- Filtro intasato
- Controilare pressione d'aria

- Pulire filtro o controllare manometri E - H e
regolatore di pressione B.

Perde olio dall'attacco rapido M (in fase di spur-
go).

- Guarnizione usurata

- Sostituire la guarnizione Q svitando la ghiera.

Lapparecchio non tiene la carica d'aria.

- Perdite d'aria nel serbatoio inferiore

- Controllare i vari componenti del serbatoio
inferiore cominciando dal rubinetto T.

L'olio esce emulsionato con bollicine d'aria.

FAULT(see exploded views)

- Aria residua nel serbatoio o nel tubo di colle-
gamento
- Membrana forata

CAUSES

- Controllare se si sono effettuate tutte le ope-
razioni di riposo piu spurgo aria come da
istruzioni.

- Sostituire membrana R

YT RR SRS AR B ANB ARG BEADREF AT E D K ONTY H A RS RR ARS8

CURES

The fluid does not come out or comes out slowly
from quick-coupling M

- Filter clogged
- Check air pressure

- Clean filter or check manometers E - H and
pressure regulator B.

Loses fluid from the quick-coupling M (during
bleeding).

- Worn gasket

- Replace gasket Q by unscrewing the ring nut.

The appliance does not hold the air fill.

- Air leak in lower reservoir.

- Check the various parts of lower reservoir,
starting with cock T.

Fluid comes out emulsified with air bubbles.

- Residual air in the reservoir or in the
connection tube.
- Pierced membrane.

- Check that all the operations of rest plus air
bleeding as per instructions.
- Replace diaphragm R

NSRS A YORA ke bR LT [reer

INCONVENIENTS (voir éclatés)

ER>

CAUSES

SENGZ4FREDIT

REMEDES

Chuile ne sort pas ou sort lentement du point
d'attache rapide M

- Filtre bouché
- Contréier la pression de l'air

- Nettoyer le filtre ou contrdler les manometres
E-H et le régulateur de pression B.

Perte d'huile du point d'attache rapide M
{pendant la vidange)

- Joints usés

- Changer le joint Q en dévissant le collier.

L'appareil ne tient pas la charge d’air

- Perte d'air du réservoir inférieur

- Contrdler les différents composants du réser
voir inférieur en commengant par le robinet T.

L'huile sort émulsionné avec des bulles d'air

- Résidus d’air dans le réservoir ou dans le tuyau
de raccordement
- Membrane trouée
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- Contrdler si toutes les opérations de repos et
d'évacuation de l'air ont été effectuées en
suivant les instructions.

- Changer la membrane R



STORUNGEN (siehe Ubersichtszeichnung)

URSACHEN

BT EEEAYE X HAELERE VoA s iy

ABHILFE

Das Ol tritt nicht oder nur fangsam aus dem
Schnellanschiul3 M aus.

- Filter verstopft
- Luftdruck kontrollieren

- Reinigen Sie den Filter oder kontrollieren Sie
die Manometer E und H und den Druckregler B.

Aus dem Schnellanschlu M tritt (beim
Entleeren) Ol aus.

- Dichtung verschlissen
- Der untere Tank ist nicht luftdicht.

- Wechseln Sie die Dichtung Q aus. Schrauben
Sie dazu die Nutmutter ab.

Der aufgebaute Luftdruck im Gerét bleibt nicht
erhalten.

- Im Tank oder im AnschluB3schlauch ist noch
Luft enthaiten.

- Kontrollieren Sie die verschiedenen Teile vom
unteren Tank. Beginnen Sie mit Hahn T.

Das austretende Ol ist mit Luftblaschen
vermischt.

INCONVENIENTES (ver despieces)

ey SR s te cy e £ da 3 20T LS

- Die Membran ist beschadigt.

CAUSAS

TUerNREB B AR EA SR IR A

Kontrollieren Sie, ob alle Arbeitsschritte der
Ruhephase und des Entleerens nach
Anleitung durchgefihrt worden sind.

- Wechseln Sie die Membran R

s mu Ay emek o ks E LB EINIRTY

SOLUCIONES

El aceite no sale o sale lentamente del
enganche rapido M

- Filtro atascado
- Controlar presién de aire

- Limpiar filtro o controlar manémetros E-H y
regulador de presion B.

Pierde aceite del enganche répido M (en fase de
purgado).

- Guarnicion deteriorada

Sustituir la guarnicién Q desenroscando el
casquillo.

El dispositivo no mantiene la carga de aire

- Pérdida de aire en el depdésito inferior

Controlar los distintos componentes del
depdsito inferior comenzando desde el grifo T.

El aceite sale emulsionado con burbujas de aire.

INCONVENIENTES (veja-se imagens)

B T o ST T ST PPN

- Aire residual en el depdsito o en el tubo de
enlace
-Membrana perforada

Controlar si han sido efectuadas todas las

operaciones de reposo mas el purgado de

aire como se describe en las instrucciones.
Sustituir membrana R

CAUSAS

L

SOLUCOES

O dleo ndo sai ou sai lentamente da ligagédo
rapida M.

- Filtro obstruido
- Verificar a pressac do ar.

- Limpar o filtro ou controlar os manémetros E -
H e o regulador de pressao B.

Perda de ¢leo da ligagao rapida M (em fase de
purificagao)

- Vedante desgastado

Substituir o vedante Q desparafusando a
ponteira.

O aparetho ndo mantém a carga de ar.

- Perda de ar no reservatorio inferior

Verificar os vérios componentes do
reservatdrio inferior comgando pela torneira T.

O ¢dleo sai emulsionado com bothas de ar.

- Ar residual no reservatorio ou no tubo de
ligagéo.
- Membrana furada.
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Verificar se foram efetuadas todas as
operagGes de repouso além da purificagéo do
ar conforme as instrugdes.

Substituir a membrana R



LAYy svERAneviaii

B i

ONGEMAKKEN (zie explosies)

@ R

OORZAKEN

OPLOSSINGEN

Er komt geen olie of slechts langzaam uit het
verbindingsstuk M

- Verstopt filter
- Kontroleer de luchtdruk

- Maak het filter schoon of kontroleer de
manometers E - H en de drukregelaar B

(gedurende de ontluchtingsfase) komt er olie uit
verbindingsstuk M

- Versleten pakking

- Vervang de pakking Q, hiervoor de ring
losdraaien

Het apparaat houdt de luchtlading niet

- Luchtverlies in de onderste tank

- Kontroleer de verschillende onderdelen van de
onderste tank, te beginnen bij kraantie T

De olie doet zich geémulgeerd voor en heeft
luchtbellen

DRIFTSFORSTYRRELSER (se spreengbilleder)

- Lucht in de tank of in de verbindingsslang
- Gat in de membraan

ARSAGER

- Kontroleer of alle rustwerkzaamheden +
ontluchting lucht volgens de instrukties zijn
uitgevoerd

- Vervang membraan R

ATEIEATIHEN AR S anen b

AFHJZELPNING

Olien stremmer ikke ud eller strammer meget
langsomt ud af lynkoblingen M.

- Filteret er filstoppet.
- Kontrollér lufttrykket.

- Renger filteret eller kontrollér manometrene E-
H og trykregulatoren B.

Der stremmer olie ud af lynkoblingen M (i
forbindeise med udluftning).

- Pakningen er slidt.

- Udskift pakningen Q ved at lesne
ringmaetrikken.

Apparatet er ikke luftteet.

- Der er uteetheder i den nederste tank.

- Kontrollér de forskellige komponenter i den
nederste tank. Begynd med hanen T.

Olien, der stremmer ud, er opsleemmet med
Juftbobler.

- Der er resterende Iuft i tanken eller i
titsiutningsreret.
- Der er huller i membranen.

- Kontrollér, at alle stilstandsindgreb og
udluftning er udfert i overensstemmelse med
anvisningerne.

- Udskift membranen R

UREGELMESSIGHETER (se tegninger)

ARSAKER

TILTAK

Olien renner ikke ut, eller den renner sakte ut av
hurtigkoplingen M.

- Tett filter
- Kontroller lufttrykket

- Rengjer filteret eller kontroller manometrene E-
H og trykkregulatoren B.

Det lekker ut olje fra hurtigkoplingen M (under
utluftingsfasen).

- Slitt pakning

- Skru lgs ringmutteren og skift ut pakningen Q.

Apparatet holder ikke pa luftpafyllingen.

- Luftlekkasjer i den nederste tanken

- Start med kranen T, og kontroller de ulike
komponentene pa den nederste tanken.

Oljen renner ut emulert med luftbobler.

- Restluft i tanken eller i koplingsslangen
- Hull p& membranen
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- Kontroller om alle hvileoperasjonene og
utluftingen har blitt utfert i samsvar med
instruksjonene.

- Skift ut membranen R



PROBLEM (se sprangskisserna)

ORSAKER

SRR S ST TSN K nd YD LI SRS Ay

ATGARDER

Oljan rinner inte ut eller rinner ut langsamt fran
snabbkopplingen M.

- Igensatt filter.
- Kontrollera lufttrycket.

- Rengbr filtret och kontrollera manometrarna E
- H och tryckregulatorn B.

Det lacker olja fran snabbkopplingen M (vid
avluftningsfasen).

- Utsliten packning.

- Byt ut packningen Q genom att skruva loss
axelmuttern.

Apparaten haller inte kvar tryckluftsladdningen.

- Luftidckage i den nedre tanken.

- Kontrollera de olika komponenterna pa den
nedre tanken. Bérja med kranen T.

Det rinner ut emulgerad olja med luftbubblor.

- Kvarbliven luft i tanken eller ansiutningsréret.
- Perforerat membran.

TOIMINTAHAIRIO (katso irto-osakuvia)

Lvu iy

SYYT

- Kontrollera om samtliga viloprocedurer och
avluftningsprocedurer har utférts enligt
instruktionerna.

- Byt ut membranet R

L Y T AT TR ST

KORJAUS

Oljy ei poistu tai poistuu hitaasti pikaliitimesta
M.

- Suodatin on tukossa
- Tarkista iimanpaine

- Puhdista suodatin ja tarkista manometrit E-H
ja paineensaadin B.

Pikaliittimesta M
(iimapoistovaiheessa).

vuotaa oljya

- Tiiviste on kulunut

- Vaihda tiiviste Q irrottamaila rengasmutteri

Laitteessa on ilmavuotoja.

- Alemmasta sdiliosta vuotaa iimaa

- Tarkista alemman séilién eri komponentit.
Aloita hanasta T.

Oljy poistuu emulsioituneena ja siina on
ilmakuplia.

- Sailibss4 tai kytkentaputkessa on ilmajaamia
- Membraanissa on reikid

ANOMAAIES (BA. QvaAUTIKEG QNIEIKOVIOEIG)

AITIA

% e e B LY S SR R i XRE

- Tarkista, etta kaikki lepovaiheet ja
ilmanpoistotoimenpiteet on suoritettu chjeiden
mukaisesti.

- Vaihda membraani R

SETE TR iR

ANTIMETQMIZH

To AadL dev Byaivel 1y Byaivel MOAU apyd anéd
Tov Taxuouvdeopo M.

- OIANTPO BoUAWEVO
- EAéyEeTe TNy migon Tou aépog

- KaBapiote 10 @iATpo N eAéyEre Ta
pavopetpa E - H kat To puguotr nicong B.

H cuokeun xavel AGdL ané Tov Taxuolveeouc
M (katd v epyacia eEaépwaorng).

- DAGvTZa PBapuévn
- Alaguyry a£pog OTnV KATw JeEaueEvh

- AvTikataotiate T eAavtia Q Eefidwvovtag
TO SAKTUALOEIBEG TIEPIKOXALO.

H ocuokeun dev kpatael Tov agpa.

- Exel anoyeivel agpag peca otn degapevn 1
OTO OUVIETIKG CWANVA.

- EAéyEte Ta Slagopa eEaptipata g Katw
SeEauevig EEKV@VTAg ano To pouuriveto T.

To AGdL Byaivel pe HOPPN YAAGKTOOOUG
LEIYHATOG HE PUCAAISES GEPOg.

- H pepfpavn £xel Tpurmast
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- EAéyEete av EXOUV YivEL OAEG O £pYQCieq
avanauong (kabignong) kat eEaywyng agpog
onwg gvdeikvuTal oTig odnyies,

- Avtikataotnote T peuppavn R



BRAKE BLEEDERS - CLUTCHES SCREW PLUGS

Art. 083-1800-000

Kit standard plugs composed by:
5 plugs mod. 1-4-6-9-18

1 plug all marquees mod. 25

Art. 083-1801-000
Screw plug model 1 @ 25
Art. 083-1802-000
Screw plug model 2 @ 21,5
Art. 083-1803-000
Screw plug model 3 @ 26,5
Art. 083-1804-000
Screw plug model 4 @ 43
Art. 083-1805-000
Screw plug model 5 @ 48
Art. 083-1806-000
Screw plug model 6 @ 52,5
Art. 083-1807-000
Screw plug model 7 @ 64
Art. 083-1808-000
Screw plug model 8 @ 42
Art. 083-1809-000
Screw plug model 9 @ 60
Art. 083-1810-000
Screw plug model 10 @ 77
Art. 083-1811-000
Screw plug model 11 @ 68,5
Art. 083-1812-000
Screw plug model 12 @ 62,8
Art. 083-1813-000
Screw plug model 13 @ 61,5
Art. 083-1814-000
Screw plug model 14 @ 72
Art. 083-1815-000
Screw plug model 15 @ 82
Art. 083-1816-000
Screw plug model 16 @ 33,3
Art. 083-1817-000
Screw plug model 17 @ 28,6
Art. 083-1818-000
Screw plug model 18 @ 44,5
Art. 083-1819-000
Screw plug model 19 @ 75,5
Art. 083-1820-000
Screw plug model 20 @ 39,4
Art. 083-1821-000
Screw plug model 21 @ 31,2
Art. 083-1822-000
Screw plug model 22 @ 44,5
Art. 083-1823-000
Screw plug model 23 @ 58,2
Art. 083-1825-000

All marquees plug model 25 (with 1 conic pad)
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Can be used on all kind of cars and trucks behind those mentioned in the plugs list.
NOTE: For the choice of the connection plug, please look in the schedule “LIST OF PLUGS FOR BRAKE BLEEDERS AND CLUTCHES”
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TAPPI PER SPURGOFRENI - FRIZIONI A VITE

Art. 083-1800-000

Serie tappi standard composta da:
5 tappi a vite mod. 1-4-6-9-18
1 tappo universale mod. 25

Art. 083-1801-000

Tappo a vite modello 1 @ 25
Art. 083-1802-000

Tappo a vite modello 2 @ 21,5
Art. 083-1803-000

Tappo a vite modello 3 @ 26,5
Art. 083-1804-000

Tappo a vite modello 4 @ 43
Art. 083-1805-000

Tappo a vite modello 5 @ 48
Art. 083-1806-000

Tappo a vite modello 6 @ 52,5
Art. 083-1807-000

Tappo a vite modello 7 @ 64
Art. 083-1808-000

Tappo a vite modello 8 @ 42
Art. 083-1809-000

Tappo a vite modello 9 @ 60
Art. 083-1810-000

Tappo a vite modello 10 @ 77
Art. 083-1811-000

Tappo a vite modello 11 @ 68,5
Art. 083-1812-000

Tappo a vite modello 12 @ 62,8
Art. 083-1813-000

Tappo a vite modello 13 9 61,5
Art. 083-1814-000

Tappo a vite modello 14 @ 72
Art. 083-1815-000

Tappo a vite modello 15 @ 82
Art. 083-1816-000

Tappo a vite modello 16 @ 33,3
Art. 083-1817-000

Tappo a vite modello 17 @ 28,6
Art. 083-1818-000

Tappo a vite modello 18 @ 44,5
Art. 083-1819-000

Tappo a vite modello 19 @ 75,5
Art. 083-1820-000

Tappo a vite modello 20 @ 39,4
Art. 083-1821-000

Tappo a vite modello 21 @ 31,2
Art. 083-1822-000

Tappo a vite modello 22 @ 44,5
Art. 083-1823-000

Tappo a vite modello 23 @ 58,2
Art. 083-1825-000

Tappo universale modello 25 (con 1 tampone conico)
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Pud essere utilizzato su tutti i tipi di vetture e camion oltre a quelli riportati nell’elenco tappi
NOTA: Per la scelta del tappo di raccordo, consultare la tabella “ELENCO TAPPI SPURGOFRENI-FRIZIONI”
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AND CLUTCHES”

083-1834-000
NOTE: For the choice of the connection plug, please look in the schedule “LIST OF PLUGS FOR BRAKE BLEEDERS

BRAKE BLEEDERS PRESSURE PLUGS
AND ACCESSORIES

Art. 083-1826-000

Kit pressure plugs suitable for Japanese

and Korean cars

Composed by:

Universal bracket (Art.083-1826-S00)

9 plugs Art.083-1826-A/B/C/D/E/F/G/H/100

Art. 083-1826-S00

Univ. adjustable bracket without plugs

Art. 083-1826-A00
Pressure plug @ 33,7
Art. 083-1826-B00
Pressure plug @ 35,8
Art. 083-1826-C00
Pressure plug @ 42,2

Art. 083-1826-D00
Pressure plug @ 42,8

Art. 083-1826-E00
Pressure plug @ 54

Art. 083-1826-F00
Pressure plug @ 56
Art. 083-1826-G00
Pressure plug @ 58,8
Art. 083-1826-H00
Pressure plug @ 65,7

Art. 083-1826-100
Pressure plug @ 74,2

Art. 083-1828-000

Connection hose suitable for double - tank plants

Art. 083-1829-000

Connection hose for bleed clutches
600 mm length

Art. 083-1830-000
Oil recovery basin 1 |
with rubber hose and pipette 90°

Art. 083-1834-000
Plastic funnel @ 120mm

22



e

083-1826-S00

L S¥3i

fol ==
083-1826-A00 083-1826-B00

i 2 ¥ )
] 1
083-1826-C00 083-1826-D00

3 ¥
Ny N
083-1826-E00 083-1826-F00

" qy

- W

083-1826-G00 083-1826-H00

083-1826-100

083-1828-000

083-1829-000

=

083-1830-000 083-1834-000

TAPPI PER SPURGOFRENI A PRESSIONE
E ACCESSORI

Art. 083-1826-000

Serie tappi a pressione particolarmente

adatti per auto Giapponesi e Coreane

Dotata di:

Staffa universale (Art.083-1826-S00)

9 tappi Art.083-1826-A/B/C/D/E/F/G/H/I-00

Art. 083-1826-S00

Staffa universale regolabile senza tappi

Art. 083-1826-A00
Tappo a pressione @ 33,7
Art. 083-1826-B00
Tappo a pressione @ 35,8
Art. 083-1826-C00
Tappo a pressione @ 42,2

Art. 083-1826-D00
Tappo a pressione @ 42,8

Art. 083-1826-E00
Tappo a pressione @ 54

Art. 083-1826-F00
Tappo a pressione @ 56
Art. 083-1826-G00
Tappo a pressione @ 58,8
Art. 083-1826-H00
Tappo a pressione @ 65,7

Art. 083-1826-100
Tappo a pressione @ 74,2

Art. 083-1828-000

Tubo raccordato per automezzi a doppia vaschetta olio

Art. 083-1829-000
Tubo di collegamento per spurgo frizioni
lunghezza 600 mm

Art. 083-1830-000
Tanichetta recupero olioda 1 |
con tubo e pipetta gomma 90°

Art. 083-1834-000
Imbuto di plastica @ 120mm

NOTA: Per la scelta del tappo di raccordo, consultare la tabella “ELENCO TAPPI SPURGOFRENI-FRIZIONI”
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LIST OF PLUGS FOR BRAKE BLEEDER AND CLUTCHES
ELENCO TAPPI SPURGOFRENI - FRIZIONI

ALFA
ALDI
AUSTINMORRIS  x
AUTOBIANCHI
BMW

CITROEN
CRYSLER
DAEWOO

FERRARI

FIAT X
FORD X
HONDA

HYUNDAI
INNOCENTI X
ISUzu

JAGUAR X
JEEP

KIA

LADA
LAMBORGHINI
LANCIA

LAND ROVER
LEXUS

LEYLAND X
MASERATI

MAZDA
MERCEDES
MITSUBISHI

MG

NISSAN

OPEL

PEUGEQT
PORSCHE
RENAULT

ROVER X
SAAB

SEAT

‘SKODA

SUBARU

SUZUKI

TALBOT

TOYOTA

TRIUMPH
VAUXHALL X
VOLKSWAGEN
Voo

N

ASTRA

BEDFORD x
DAF

EBRO

FIAT b3
FORD

IVECO

MAN

MERCEDES
PEGASO

RENAULT

SCANIA

uNIC

VoLvo

PRETRETES

S > Bl o [ISEH

® X % x

MO o} M M M M X X X =

X % % % =

2

SCREW PLUGS
TAPPI AVITE

O B0 B A S B S S S
X

SCREW PLUGS
TAPPI AVITE

ol ORI R
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X
X
X
X
X X
X
X X
X
X X
X

X
X X

18 19 20 21 22 23 25

MECLUBE

PRESSURE PLUGS
TAPPI A PRESSIONE

CREREN R ERER s I

TRUCKS BRAND MARCA AUTOCARRO
SCREWS PLUGS TAPPI A VITE

They are necessar
for the bleeding of brakes
of HYDRAULIC CLUTCHES OF TRACTORS

Sono indispensabili

per la fase di spurgo

di un impianto

FRIZIONI IDRAULICHE DEI TRATTORI

BRAKE BLEEDERS



Art. 080-1788-000 / 080-1789-000 L. 6
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Art. 080-1792-000 / 080-1793-000 L. 10
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DICHIARAZIONE DI CONFORMITA PER LE MACCHINE NORMALI

EN - DECLARATION OF CONFORMITY FOR STANDARD MACHINES

FR - DECLARATION DE CONFORMITE COMMUNAUTAIRE POUR LES MACHINES

DE —UBEREINSTIMMUNGSERKLARUNG FUR NORMALE MASCHINEN

ES - DECLARATION DE CONFORMITAD A LA NORMATIVA DE LAS MAQUINAS

PT - DECLARAGCAO DE CONFORMITADE PARA EQUIPAMENTOS STANDARDIZADOS

NL - VERKLARING VAN FABRIKANT EEG — VERKLARING VAN OVERENSTEMMING
— SAMSVARSERKLZERING

FI -VAATIMUSTENMUKAISUUSVAKUUTUS VAKIOTUOTTEILLE

DA - ERKLZERING VEDR. STANDARDMASKINER

SV - CONFORMITETSFORKLARING FOR STANDARD MASKINER

MECLUBE s.r.l
Strada Pavesa, 13 — Loc. Bondeno
46023 Gonzaga (MN)
Italy

DICHIARA SOTTO LA PROPRIA RESPONSABILITA CHE LO SPURGOFRENI

EN - DECLARES UNDER HIS OWN RESPONSABILITY THAT THE BRAKE BLEEDER

FR - DECLARE SOUS SA SEULE RESPONSABILITE QUE LE PURGEUR DE FREINS

DE -ERKLART HIERMIT AUSDRUCKLICH UND EIGENVERANTWORTLICH, DASS DAS BREMSENTLUFTUNGSGERAT

ES - DECLARA BAJO SU PROPRIA RESPONSABILIDAD QUE EL SANGRADOR DEL FRENO

PT - PARA OS DEVIDOS EFEITOS DECLARAMOS SOBRE NOSSA TOTAL RESPONSABILIDADE QUE EL SANGRADOR
DO FREIO

NL - VERKLAARET ONDER HAAR EINGE VERANTWOORDELIJKHEID DAT DE AFTAPKRAAN VAN REMMEN

DA - ERKLAERER HERMED, AT FOLGENDE PRODUKT BREMSE FLA

SV - GARANTERAR HARMED ATT DEN BUSKSNAREN BLODA

MOD. 080-1788-000 / 080-1789-000 / 080-1792-000 / 080-1793-000

E CONFORME AI REQUISITI ESSENZIALI INDICATI DALLA DIRETTIVA MACCHINE 89/392,
COMPRESE LE VARIANTI INTRODOTTE CON LE DIRETTIVE 91/368 — 93/44 — 93/68.

EN - IS IN COMPLIANCE WITH THE ESSENTIAL SAFETY STANDARDS AS PER MACHINERY DIRECTIVE 89/392 AND
SUBSEQUENT VARIATIONS 91/368 — 93/44 - 93/68.

FR - EST CONFORME A LA DIRECTIVE 89/392 ET SES COMPLEMENTS 91/3687 — 93/44 ET 93/68.

DE- DEN ERFORDERLICHEN SICHERHEITSNORMEN LT. MASCHINENVERORDENUNG 89/392 SOWIE DEN
NACHTRAGLICHEN ERGANZUNGEN 91/368, 93/44 UND 93/68 ENTSPRICHT.

ES - ES CONFORME A LOS REQUISITOS DE SEGURITAD ESENCIALES INDICADOS EN LAS DIRECTRICES DE
MAQINAS 89/392 Y A LAS VARIACIONES INCLUIDAS EN LA DIRECION 91/368 . 93/44 'Y 93/68.

PT ESTA EM CONFORMIDADE COM AS NORMAS ESSENCIAIS DE SEGURANCA, ASSIM COMO AS INSTRUCOES DO
EQUIPAMENTO 89/392 E RESPECTIVAS VARIACOES INCLUIDAS NAS NORMAS 91/368 93/44 E 93/68.

NL - IN OVEREENSTEMMING IS MET DE VEILIGHEIDSNORMEN ONDER DE EEG MACHINE RICHTLIJN 89/392 EN
BIJLAGE ART. N. 91/368 — 93/44 EN 93/68.

NO-SOM DEKKES AV DENNE ERKLZRING ER I SAMSVAR MED F@OLGENDE STANDARDER ELLER ANDRE
NORMATIVE 89/392 DOKUMENTER 91/368 — 93/44 OG 93/68.

FI - TAYTAA KONEDIREKTIIVIN 89/392 JA LISAOHJEIDEN 91/368, 93/44 JA 93/68 OLENNASET TERVEYS - JA
TURVALLISUUSVAATIMUKSET.

DA - ER I OVERENSSTEMMELSE MED MASKINDIREEKTIVETS 89/392 SIKKERHEDSBESTEMMELSER SAMT DE
EFTERFOLGENDE DIREKTIVER 91/368 — 93/44 OG 93/68.

SV — OVERENSTAMMER MED GALLANDE SAKERHTBESTAMMELSER ENLIGT DIREKTIV 89/392 SAMT 91/368 — 93/44 —
93/68

11 firmatario —The signatory — Le firmataire — Unterzeichner —
Signatar — El firmante — O declamante — De ondertekenaar —
Signatur — Allekirjoitus — Underskrift

Data/ date:.........16/10/2012....




MECLUBE

MECLUBE s.r.l
Strada Pavesa, 13 - 46020 Bondeno di Gonzaga - (Mantova) ITALY
Tel. +39.0376.595006 (r.a.) - Fax +39.0376.54144
www.meclube.com - info@meclube.com

10/2012  COD. 98080
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